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RICONOSCIMENTI

Lo studio e parte delle attivita comuni IRPET-Regione Toscana per I'anno 2024 ed & svolto in assistenza tecnica all'Autorita
di Gestione del FESR (Attivita n. 3.2024). La ricerca e stata curata da Alessandro Pedrazzoli (Analista dei trasporti) per
I’Area di ricerca Economia pubblica e infrastrutture dell'IRPET coordinata da Patrizia Lattarulo. Al gruppo di lavoro hanno
partecipato Leonardo Piccini e Giuseppe Francesco Gori dell’IRPET.

Editing a cura di Elena Zangheri.
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1. |l sistema tramviario fiorentino

Scenario stato di fatto
=== |inea 1 (Villa Costanza — Careggi)
=== |inea 2 (Peretola Aeroporto — Alamanni Stazione)

Scenario stato di riferimento
=== Variante Centro Storico
=== |inea 3.1 (Liberta — Bagno A Ripoli)
messs  |inea 3.2 (Liberta — Rovezzano)
=== Linea 4.1 (Leopolda — Piagge)
Linea 4.2 (Le Piagge — Campi Bisenzio)
Scenario stato di progetto
Linea 2.2 (Peretola Aeroporto — Sesto Fiorentino)

(®) Fermata tramviaria esistente
) Fermata tramviaria di progetto
— Linea ferroviaria

@®  Stazione ferroviaria

Figura 1. Linee tramviarie stato di fatto, di riferimento e di progetto

Per valutare I'impatto dello scenario che prevede la realizzazione della linea 2.2, sono state sviluppate curve
isocrone multimodali. Le isocrone multimodali rappresentano I'area accessibile da un punto specifico entro
un determinato intervallo di tempo, considerando l'integrazione di diverse modalita di trasporto (in questo

caso, autobus, tram e ferrovia).

Per I'analisi sono stati considerati tre scenari distinti:

* Stato di fatto: che include la linea 1 e la linea 2 esistenti;

* Stato di riferimento: che incorpora le principali indicazioni del Piano Urbano della Mobilita
Sostenibile (PUMS), tra cui la fermata ferroviaria Guidoni, la Linea 3.1, la Linea 3.2, la Linea
4.1 elalinea4.2;

* Stato di progetto: che prevede la realizzazione della linea 2.2.

Le curve isocrone, con origine presso I'aeroporto di Peretola, individuano le aree raggiungibili entro 30 minuti
utilizzando il trasporto pubblico locale. Successivamente, questi risultati sono stati interpolati ai dati sulla
popolazione residente (fonte ISTAT 2021) e sugli addetti (fonte IRPET 2019), al fine di quantificare I'impatto
degli interventi nei diversi scenari analizzati.



2. Il sistema tramviario fiorentino — Stato di fatto
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Figura 2. Isocrona 30 minuti dall'aeroporto, stato di fatto
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Figura 3. Popolazione (ISTAT 2021) raggiunta in 30 minuti di Trasporto pubblico locale — Scenario stato di fatto
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Figura 4. Addetti (IRPET 2019) raggiunta in 30 minuti di Trasporto pubblico locale — Scenario stato di fatto



3. Il sistema tramviario fiorentino — Scenario di riferimento
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Figura 5. Isocrona 30 minuti dall'aeropoto, stato di riferimento
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Figura 6. Popolazione (ISTAT 2021) raggiunta in 30 minuti di Trasporto pubblico locale — Scenario stato di riferimento
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Figura 7. Addetti (IRPET 2019) raggiunta in 30 minuti di Trasporto pubblico locale — Scenario stato di riferimento



4. |l sistema tramviario fiorentino — Scenario di progetto linea 2.2
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Figura 8. Isocrona 30 minuti dall'aeropoto, stato di riferimento
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Figura 9. Popolazione (ISTAT 2021) raggiunta in 30 minuti di Trasporto pubblico locale — Scenario stato di riferimento + Linea 2.2
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Figura 10. Addetti (IRPET 2019) raggiunta in 30 minuti di Trasporto pubblico locale — Scenario stato di riferimento + Linea 2.2



5. Il sistema tramviario fiorentino — Conclusioni

Popolazione residente Addetti
186.277
156.459
123.824

103.892

92.432

79.163
Stato di fatto Stato di Stato di progetto Stato di fatto Stato di Stato di
riferimento 2.2 riferimento progetto 2.2

Figura 12. Popolazione (ISTAT 2021) raggiunta in 30 minutidi  Figura 11. Addetti (IRPET 2019) raggiunta in 30 minuti di
Trasporto pubblico locale — Scenario stato di riferimento + Trasporto pubblico locale — Scenario stato di riferimento +
Linea 2.2 Linea 2.2

Le analisi condotte evidenziano che la nuova linea tramviaria 2.2 consente di intercettare un numero
significativamente maggiore di residenti e addetti verso la citta di Sesto Fiorentino. In particolare,
considerando un tempo di percorrenza di 30 minuti con il trasporto pubblico locale a partire dall’aeroporto,
il nuovo sistema di mobilita fiorentino incrementa |'accessibilita ai residenti del 26% nello scenario di
riferimento e del 19% nello scenario di progetto con la linea 2.2, rispetto allo scenario precedente.
Complessivamente, passando dallo stato di fatto allo scenario con tutti gli interventi tramviari completati, si
registra un incremento del 50% della popolazione raggiunta entro 30 minuti dall’aeroporto.

Anche per gli addetti si osserva un miglioramento significativo. Il sistema aggiornato consente di servire il 17%
in piu dei lavoratori nello scenario di riferimento e il 12% in piu nello scenario di progetto con la linea 2.2,
rispetto allo stato precedente. Complessivamente, dallo stato di fatto allo scenario con tutti gli interventi
previsti, si ottiene un aumento del 31% degli addetti raggiunti entro 30 minuti dall'aeroporto. Questa analisi
guantifica dunque i benefici in termini di accessibilita derivanti dalla realizzazione della nuova linea tramviaria
2.2, evidenziando il suo contributo al miglioramento della connettivita nell'area nord della rete di mobilita
fiorentina.



