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Oggetto di questa relazione é il prolungamento della linea T2 appartenente al Sistema Tramviario
Fiorentino, dal suo attuale attestamento in prossimita del termina2 R¢ DNR¢ qY ! RWT O Gk ¢ 11
¢t GeHARWOVNGWOYGaUWWI RW[ RI JUAUDWNII G¢cqcé¢ WmAI UaVYic
HOUql YWel AcUYWT JawWoYaeaUOWWI RWEWt qYW[ RYI WUqRUY Wbin 131
Lo studio &€ un contributo alla valutazione exante del progetto della linea (identificata negli atti
CGORURY ql ¢cqR2RWINIWUNGOcWT YR20WUqec ARYUUWqURURAC WHAY
allegati del Progetto di fattibilita tecnica ed economica(PFTE) consegnati dal Raggruppamento
temporaneo di imprese incaricato al Comune di Firenze (in quanto stazione appaltante in
rappresentanza di tutti gli enti territoriali coinvolti nella realizzazione del Sistema Tramviario) iek ¢ G| R T 1J
2024. La documentazone oggetto di studio costituisce una seconda versione del PFTE,
sostanzialmente diversa da una prima versione gia approvatasalente al dicembre 2020. Le modifiche

apportate riguardano il tracciato stesso della linea, in risposta alle richieste avanzate dai soggetti
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Campi Bisenzio, Sesto Fiorentino e Bag a Ripoli.
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conto la presente relazione, sono stait
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metodologici differenti qui applicati in modo complementare.
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Il rapporto si completa con urk ¢ (0 GR ¢ Ldomlehdnté (@ ldpHendicialle due parti sopra illustrate,

dedicate ad approfondimenti del contestoterritoriale, infrastrutturale e normativo in cui si colloca la

linea 2.2, alla descrizione dei presupposti scientifici del metodo Place/Node e agli elaborati tecnici
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si e deciso di separare dallarattazione principale perevitare eccessive digressionidalla valutazione

del progetto, ma che si & ritenuto comunque utilefornire come documentazione disupporto.



Fonti

Le fonti utilizzate nella prima parte dello studio(e relative appendic) sono costituite dai documenti

originali dei piani e progetti menzionatir elaborati tecnici e relativi allegati, atti amministrativi, quadri

conoscitivi ed elaborati di progetto degli strumenti di governo del territorio, Piano Strategico della Citta
Metropolitana di Firenze, piani e programmi di settore riguardanti i trasporti e le infrastrutturecon
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con i tecnici dei Comuni interessatt.

Per la Il Parte della relazionge relative appendici)sono state utilizzate due tipologie di fonti. La prima
LWHRAGRYNI ¢nRACAWNW e qaqRUNVDWecdGecWaNaqaqldl ¢caqel ¢ Wt HRL
AYOGGI JUT ywawwnYUqRLWe qRGRAAC qUWGU! WHEYY ql 2 RIroJdéR WT ¢ q «
il calcolo del Place Value, il censimento della popolazione ISTAT 2021, rilevazioni IRPET relative agli
CTTUWqqRWBIZMN®, WWWaUOYWt qal RYWO f[fWcWt eGGYI qYWT 1
Metropolitana di Firenze per gli studenti (20¢ b A WG W WAY UIJWE ~f WI ¢ O W ReptrddT 130 T K
RU DI 2RARWIYHCGRWIW Y21 ¢ 0 YStréet-R LE Y LIIMLIN ¢ ofi AL RILMIE Yd) | 0)cE ofi dJl
NYt AcUCHOWANI WROWHecGRYGYWT YoW YT WWéctGe JAWRWIT ¢ qRW
Trenitaliapresenti nel geoportale regionale.

Attribuzioni

JGddkecGHRqYWI RWe (elddiecparty ko kelstiVeYappdemlioi ¢ sqnvstatd &viluppata da
Francesco Albertibl /bE a 2 T R iLLg &ltf¥ssandroPedrazzolisi/b U¢ 0 Rt RWAG ¢ HIDo YT 1w
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Comune di Firenze aveva lavorato nel decennio precedent&li obiettivi del nuovo sistema rimangono
comunque invariati:
mlVYgcecl JWOcWHRgae Wl RWe UWt Rt qa ¢ WT RWal ¢t GYl qYWGe H
G¢NNRY!I YW YGc¢UT ¢ W RWAIYHRGRQE&E®G
mt Ul 2RI NAWAYUOUWRAYGGUINcAWUqRWI RI DagqRWeGWHAEGYGaYNYA
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Il modello preso a riferimento & quello delle metretramvie, che in quegli anni si stanno affermando
soprattutto in Francia come modalita di trasporto pubblico ad elevata efficienza, grazie al ricorso a
sistemi di gestione informatizzati, per le esigenzeidree urbane di medie dimensiono per collegamenti
di medio raggio entro sistemi metropolitani pit ampia integrazione diservizi di trasporto pubblico di
rango superiore (ferrovie urbane e metropolitane).
Rispetto a uno schema di rete piu volte modificato e ampliato, che ad oggi prevede uno sviluppo
complessivo, da realizzarsi entro il 203(entro il 2026, per gli interventi finanziati con fondi PNRRJli
H¢ IOWP MW G W RWHARUCG I RWE T O k R Ergndd il di¥egho Delialirétdtidnprendesadl ~ 1J q) | Y
oggi
mlelURBOWDUHARRARY
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m NZ Wmbé VIl@d R RoAA ¢ WE 6 U WHe REIYIWB qac Wl ¢adclWt q¢c ARY
TUh 1J 1 oficcll Eq ¢ ARY Utlidlid Wi ¢ @YURMWIC¢ WRUWARcCAAcWEcUW~¢ |
HYUGGY!l qecqVYWacWt YGGI Wt RYUUDWT U0 @GR G & LI LT apjce iR dLE
RU¢cenNEWE gLl Be RY W=M=ZP
m [ 2 Wa RUIIIWH Y | qelRifeglR 61 W TecITTRIRAI0 o IRULE q ¢ TGR WINARIBEIT Y ild o
HYGUIl gqel ¢ W3U¢c¢UARCI R AWG ¢ WHz2aRWE qaqR2¢ ARYUU WL WG 12
nm Noauwl Ut qRU¢c e We Wt I 2RI WWakel Welel Ae U¢ We Wt qut
b)) HRGidUsW G bl Gecqe WT ¢WT 2 W ¢ GRWY ¢ OlbcloyRRIDENI I & WIL
Uk RUq 1J i YFOCWH RRIVGTII bl R B E O WIld & 0 Y We AR GYYYiIRiUdpyxUR UagcUl
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Unadescrizione di maggior dettaglio delle linee e tratte sopra elencaté riportata nlJ @i G k GG UT RA L
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Fiorentino T indicata negli atti come Linea 2.2- presenta alcuni caratteri di peculiarita che la
distinguono dalle altre linee delineate nel paragrafo precedente.

Il primo aspetto di distinzione rispetto alle altre linee, aventi tutte, considerando anche i relativi

Gl YiaUn¢cauUqRAWz UWHe GYUGRUCE We 00k RUGQq I TOY UL ki AR Uil Ui
Scandicci per la T1, Bagno a Ripoli per la T3, Campi Bisenzio per la-Bdche, nel caso della 2.2, il

Comune raggiunto € servito anche dalla ferrovia. Sesto Fiorentino si trova infattiposizione intermedia
GeUNYWac¢WT RI agaql REJWNII | Y2 R¢ dala THsEAna&R CertrlE suticul 1si T 10 T K
alternano i servizi regionali tra Santa Maria Novellae Pradd Rt q Y R ¢ WIJ Whue: bviiefoRddmizj R WH R U
sempre con destinazione PratePistoia, che venendo da est (Valdarno o Val di Sieve) passano per le
stazioni di Rovezzano, Campo di Marte e Statuto senza entrare nella stazione di Santa Maria Novella.
Secondogli Accordi di programma tra Regione e RR2016-2022 e 203-2027, la relazione Firerze-Prato,

Su cui sussiste giaun servizioregolarel R LWa | 1J W p¥tia esBediukeifotrmente potenzata fino ad

arrivare ad un cadenzamento di cal5 minuti. Nelle previsioni del PUMSdella Citta Metropolitana di

Firenze che ipotizza per il trasporto ferroviario dcale la possibilita di un modello di esercizio
wpHEHECGRBEC ARG GO VUqUWHYI I DagqR2 YW Rt GUqaqVYWe Whe JGaY W K
Fiorentino & tra quellein cui dovrebbero fermarsi tutti i treni. A seconda del tipo di servizio (regionale

veloce o locale/metropolitano), i tempi di percorrenza da Sesto Fiorentino a Firenzestazioni di Santa

Maria Novella o Statuto, entramie servite dalla tramvia e quindi ben collegate al resto della rete urbana

-variano tra i 13 e i 20 minuti, a fronte dei cal5-50 minuti di viaggio fra il terminal sesteséndividuato

dal PFTE Piazza del Mercato e le due fermate presso lastazione di Santa Maria Novella della P2Con

una differenza di tempi cosi marcata, risulta evidente chdiekqg Rt Rqé WT Jadk Ut qu Ut RYU
Fiorentino non élegata al collegamento del centro di Sesto con quello di Firenze o con i plessi sanitari

di Careggi e in prospettiva Meyer, né alla maggior frequenza dei servizi tramviari (ca. 8 minuti, secondo

le previsioni di esercizio) rispetto a quelli ferroviariN ¢ Uq Y WWGRTWHS JWEYUOWIk JUql ¢ q¢ |
FYqaqUl 1 ¢cO0QlYWIWT PYadcwWUeY2eWt qc ARYUDW éWm7l0NnRY!I Uk
attivazione della linea tramviaria 2.2, il numeo delle corse di treni regionali e metropolitani sulle

direttrici a maggior domanda, come appunto la Firenzdrato-Pistoia, potra essere ulteriormente
incrementato approfittando delle tracce liberate sui binari di superficie dai treni a lunga percorrenza.

La prevedibileattrattivita della 2.2 dipendepiuttosto dal diverso tipo di servizio offerto dal tram rispetto

al treno, ovvero dalla possibilita di penetrare nel tessuto urbano e assicurare collegamenti efficienti su

tratte relativamente piu brevitra fermate intermedie della linea con potenziali ricadute positive sia in

termini di riduzione del raffico veicolare che di rafforzamento dellerelazioni funzionali fraambiti e

caqaql WDAA¢cqe !l W G0k RULNElo RpedifidoUsylM IhaédJdi VaMtezioni Ruglicatild,

risultano particolarmente interessanti le relazioni attivabili tra i seguenti policollocati lungo la T2: il

centro di Sesto Fiorentino, il campus universitario di Sesto (al cui interno si colloca anche il nuovo

Gult t YW kK RtlaR Yol AR 170U Ya0GQAdy q R b A WR O WP P.PAIdlin] lalstazione | Y WH Y
TRW9CH qUIGVYAWGKECWUI YEGYI qYWT RWAWDI DgVYi¢ WIWRG Whe ¢l qR
Palazzo di Giustizia, attivita direzionali e commerciali). Nonché, in prospettiva: il huovo insediamento

e parco metropolitanonJ G G Kk ¢ | J¢ WOURGY G W+ W[ YUT REI RebWe W9CEt qlii
fermata ferroviaria sulla direttrice per EmpoliPisa).

Una seconda patrticolarita che contraddistingue la linea 2.2 rispetto al resto del sistema tramviario
fiorentino e data dalla variabilita delle soluzioni di tracciato che si sono succedute nelle diverse fasi del

suo sviluppo progettuale. Sebbene anche per altre linee si siano registrati cambiamenti di percorso

nei vari passaggi intercorsi tra gli studi di prefattibilita e il progetto esecutivo, dovuti
COUKEGG!I YnYUT RGWUqYWT WaOGWWGI YAGWGeqRHASVDWIT «k ROt I R

2 Fermata Alamanni Stazione e Valfond& q¢ ARYUWUG6 Whea Ut qka2 i qROCAWYNNRW2 qRIRAAC q¢ W
HYUqUt qecaGU0qUWeddk WUql ¢qcWRUWNn2 UARYUWIT YaGcelWé 9EM



urbano preesistente (tra cui risalta la Variante Alternativa per il Centro Storico, adottata per evitare
Gkecaqal ¢21J1t ¢ dddwmgnialdintdindiakDuidmid di Hitenzeda parte della T2), nel caso della

2.2 le modifiche apportate a piu riprese al percorso originario fino alla soluzione attualmente in
valutazione non si limitano ¢ @ 0 Kk RUT R 2 &térratvéd frogditublitfeRtéla specifiche sezioni del

tracciato, ma riflettono intenzionalitd sostanzialmente diverse riguardo al ruolo trasportistico da

¢ttt uNUe! UWe b0 ¢ Wi R Udadings alitGnorralinplizzatd ¥ $Hivitd thibvo isetiamdnto
pianificato a Castello, nel Comune di Firenze, @ k ¢ 1 + JlWe | A¢ UY W R HeRGOUHAIGOA ¢ Y T ¥
SestoFiorentino, a linea dedicataa collegare principalmente detto asse con i quartieri pit prossimi al

centro di Sesto, a linea dedicata a servire in modo capillare il Polo scientificotecnologico e al suo
collegamento con Sesto citta, a tratta facente parte integrante della T2 finalizzata a collegare il centro

di Sesto con il quartiere di Novoli a Firenze dotata die Uk ¢ GG UT RHNUDWGUI WRGWx RA

universitaria. La descrizione delle diverse fasi del progetté riportataU IJG 0k GG UT RAWJ W=

fOWql AYWeEt GUaqqqYWGUHz2 GRE ! WWHEE | ¢ qadihtdtesdaevidentiaink 11 a 1J
questa sede riguardall K ¢ 0 q Y lHdketeininateidalR1J 0 O Kk cutbanistigoodivglidn parte delle zone
attraversate. Lungo il suo percorso, infatti, la linea si interfaccia con aree su cui insistono previsioni di
trasformazione molto rilevanti (come sara illustrato in dettaglio nel capitolo 2 di questa relazione), la

Cui organizzazione spaziale definitiva e i cui tempi di attuazione non sono al momento stahiliné é
prevedibile, di conseguenza, se (0 quando) i carichi urbanistici che saranno effettivamente realizzati
corrisponderanno a quelli programmati. WG 0Kk RUABNOWEY RHECT WUqUWe¢adaak RUq
Firenze, il disegno della linea &€ondizionato, daun lato, dal progetto diristrutturazione e ampliamento

TWadk DI YGYlI qYW &1 comyrdstivéiopsre ¢ EbRpEnsHIANE] ndngh$ILE 18 G 0 k ¢ T q
T¢NORW 2RO GGRWI WaWARec UYWO!I ACORE GIRIEY IR ¢ YiEHE 4R ¥ LG
GKUDOGecAYI cARYUNDWT ¢cWGeE!l qPWT WdWoOYaaUWNWT RWaUkealaqlll R
mantenendo le quantita edificatorie gia fissate, ridefiniscall K ¢ t 1 1Jq q Y WH ¥al @sirlitb ¢h&® 2 Y Wt R
del grande parco urbano previsb al suo internoin modo coerente con i contenuti del nuovo POC. A
SestoFiorentino, le trasformazioni previste lungo il tracciato non sono tali danfluenzarne la giacitura,

maldk JUqRqeé Wl UNGRWRUqqUI 2100qRWCE G WEiChgiond, EbiVostaiituriggellR Un |
destinati a incidere sul progetto esecutivo e sulla cantierizzazionel 1J 0 @ K, Bl@adhé Gsulla sua
funzionalita nella fase di esercizio Un punto particolarmente delicato da risolvere &t Kk RUHRI YHRY Wn
tramvia e il tracciato sotterraneo in variante della Strada Mezzana Perfefficasoli, inserito tra le

previsioni del POC di Sesto Fiorentino ma non ancora sviluppato a livellegegneristico. La situazione

nuova rispetto alle altre linee tramviarie quindi, € che per una buona parte del tracciato il temaentrale

OY U WL Wa ¢ UqY tispesse difficdlitod® Gl 1AITaqiKUR Un | ¢+ q| e aropadgia sttittdrdie U WH Y O
e poco malleabile, quanto il coordinamento, sia dal punto di vista temporale chetecnico, di
progettualita che hannofini e attori diversi. Tale condizione peculiare non priva di rischi, puo essere

2Rt q¢c Wl ¢URSIIW #AYGWW 2U0¢W NI ¢UT VW YGGY! ge UReqguiddl RW Ya
TWadkecHADE T RARG Ra]e AEGaE {:I.IcqRBIRW&JLUIEBLHWDRMBMM&&UEHRRE{ R
T 130 @diaRé&hto metropolitano: UK YGGY ! qea URqé WHE WWGe bWt I JWHYGa
Nt qRYUNW WGz HAGRAC WT WRWGI YR+ RWUIWeaqaql ¢21+ YWik RUq
progetto urbanistico.



falN [ N B 0 ¢ Wik UJJXeld SHIE L) Y LU

Az 1t qYWHAGR RFEEC qYWedde Wl It #I RARYUDAWe Uec R RWIWIW2 ¢
t Rt qUG ¢ ARYURWeal A¢ URY qRA G Wdill T ¢l [ R ILLITCRAI LU |0 FECHE Loy 110 £ e 8L
| ¢ GGl Wt D0qecqRWIPWEI PYGWUqe qRWOWGGeWT YR2GWUqe ARYUWL
=M= M0
D00 Oyl ne | & A RYRENAANNI U q ¢ WHY O G N 1+ (R of 1l LWLURUIAENS + R LU
T Rt ql RHz R Wide OB YD QUG @R 12 D 815 @R R GiIRgee WowWwt ¢ WU
[ RI DUADWIWE Wn Il G¢cqlut eWloazwt aw0dawo Yie UNWIT RWEWY qVY
Le principali modifiche apportate alla prima versione del progetto di Fase C, descrittd J i Gk GG UT R
2, riguardano:
n Uiy 6 e UWWI RW[ RI JUADa
nidk ROUUDY qYWT RI WaqYWT 1J06 0 cAURE ARG dLLD HI& o il @10 & e 1R & o 6 1l R |
DORGRUCARYUNDWI VMl RMRYQq ¢ & & AR RUITEEE YR SdevLLEG CRILEAGDID WiqR
ROqUI nl RI DWAYUWRGOWG! YNUWqaqVYWT RWEGGUREGWUqY LW 1J0
tqeqYWe2t PR gAY RWAOBESY CRYMT VWG ¢ Waql cad2ReWHYUW
ql ¢t GYHAUNY &BRIY I ¢ T Yaqac qdlildd RIWRAIAIYZUIIN DAL ¢ W n 1l G ¢ q
| DEOGRAACARYUNUWI RWeUcecwWUeY2¢WnWl GcqéeWel Wt eWwWY!l q
TcacWNZWRAGGWT ReqeaWUqUWGI RGecWT PDiddkecaqaqecaldWaldl
HeT JUAC 613U q YOUT UR 2100 ¢ AVRIMI0 RELEYR | ol YEELADHLG RA WRIAWHE GY T RUI
telewWacecUqWUeqYWYGUW! ¢qR2Y WG WG WWHY ! + B WA dop YUIN =
[ RYI DUqRUY Wet 131 ¢ @GUre Wi dl §d e ARMUIDILgdIdrd RA ¢ R B Mg B W
ROUNDUWUWI ¢l ywWHYUnet RYUWUWq! ¢ WNG R We W00 oRR LE | oFRAFESLIB IR
T Y21 ¢ 0U0Y ihreccERI LA ¢ #H16RBOUEAIN R2IYIH@GYIE W q RU¢ ARY U WT 13t F
ndcWHcURVOGGCARYUDWT BadeWnUl Ge¢qéclWxe ARWUODGGE Waql ¢a
FHDOGqe AWe GGel WUqUGUUqUWNRet qR3IA A6 nll L @LELE FIAU | o ATiTc ajy
Eqc¢ ARNAIWNI2 RT WUqUGUUqUWI VYW #YGYWI RWI RT 21 | WWRWaq |
HYGGY!l qc Wik DGRARUCARYUDWT 3G b € & WRyHDY W & TRl 8 NAop DR AL
eHRACqYWeOWT RWGe Wl Wad¢Wnldl | Y2 R¢ WIGe 2D ALR R q ILLNEAIG U
GKRUNIWRGYIWO GEE9ERIRIRGMICRIBWCt qUiGYbsOWXxKkecOaql YWe q
2 HRAC qYWGI 13t t Y Wad ¢ Wn IDIRG & dji anlél ARIOan 1@ oy toy RLLLES] dj &Y SRS ULID R a7
AYGaUNecGWUqYWrRYOWaOWAYUe W RWA2 RUqYW7c¢tt Y
m UIBGY Ge OWI RWEWUt qYW[ RY!I WUgqRUYa
nidcWHRYIGYRCARYULDWI WaWT JGYH RV Wit € d 12 IRE W TRANLLG RE 12 BHEG
e URARGec O NAWe awWrRrRYU3UWDWHARYOW] RI WUAG6
clWal ¢t ¢ ARYUDWT VG Wql ¢ AARCqYWT ¢ WERCTIWT 130T 1IILWF T I
1 G qt tidad YHIE qé&RmMA0YI0 RE RE A IUEFEY ¢ WRUWGYt RARY U WH
k RUq!l YT 2 ARYUDAWeE WUl GROUVWIT RWERe W Wadc¢ WAeH®HIIALWIT
UR21UI1 t Raé¢l RYWIW U1 2RI WWRAdWUe Y2YWx RADYW nNOYaWUqgq
H! Gett ¢qYWUWRWNRY!I URW NIt o R R 0L e 1§ GURBLE & IicGEME |
tue Ut kB JRDE AW WAGAI ¢ WHYUOY RT I ¢ WWae WG 3t WUA¢ WO
NIl R¢ 0 RA Whee o BRELE & LU LA AN@ W@ AA ¢ qq2 | W GY! qR2 1JWT a0 W
Uz Y21W Ut R0 ARFIUIRILR q WO WG WAR¢ UYWE Gl ¢ qR2 Y WI RLWE
AYOeUhe JlWe UWI2ZRUARYOYWCEGOKEGGURACARYUIIWI RWI R21JIt F
niddW2REBARY MG CHEHRRGY WWT DRW~RG O WUAWIT ¥26ITL0E i KQUla RO 4
] Ret IJQREHI Rife RWIJt RNea ¢ Wt IJAR Y GIILEY d 13T UAI ILLER) SR EN Gy
Ge lGIMIE Rt He YIWWRY O Wall g & BBY W@ ¢ R H of McTIIemt g @ Wis @i Ric o
MEGel qc¢ H#Y e 2R 0RO B gL #UcHEYOIRORIE G o 1000ERID O @NREIA A ¢ WT 10
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Di seguito € fornita una descrizione piu dettagliatalel percorso della 2.2 suddiviso in cinque tratte
corrispondenti ad altrettantlJ LUT R2 131 + JWHYUT RARYURWI «k RUY I RGWUqY WU

COMUNE DI SESTQ FIORENTINO

Figura 1.1 uiTracciato Fase C (PFTE 2024)

~7f GWAIUNW W?f W9 ENEXX §

(fermate rPeretola Aeroportas, sarco della Pianas iScuola Marescialli e Brigadier, rbue
Casen; reastello Stazionay

Per oltre un terzo della sua lunghezzaa tramvia di progetto attraversa la Piana di Castello, area
strategica della citta metropolitana di Firenze su cui insistono le previsioni del Masterplagi sviluppo
TWadk NI YGYI qY WTdeIRAEIICdsteNod 16 wh ddihtést Iddstinalo a cosi profonde
ql ¢t nYl G¢ ARY UdehltdnvidsUd dddttaka) dhlun Mto, aglinput della versione piu
aggiornata del Masterplan aeroportualé e, T ¢ 0 @ kK ¢ O docalizZeltioelidel¢ dbrridoio
infrastrutturale presente nella Variante al PUE di Castellg approvata nel 2018 e tuttora vigente,
sebbene ormai superafdalle nuove scelte urbanistiche operate dal Comune di Firenzeecentemente
ufficializzate nel POC 2023 (si veda al proposito il paragrafo dedicato al BQli Firenze nel capitolo
successivo).

3 Toscana Aeroporti SpaProposta di project review del Piano di sviluppo aeroportuale al 2032022).
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Figura 1.2 - Sistemazioni urbanistiche(da PFTE 2024) 1J{ ¢ q R 2 1J HoéPiafiatli Castefoe Yeiel@eree della situazione
attuale (da Google Maps)

Il progetto del nuovo terminal passeggeri e la riorganizzazione nelle aree antistanti dei flussi di accesso
AYUWaWuwW2¢l RIJWAGYT ¢t Raé Wl RWal ¢t GYI qYWse WrYUT RARYU¢ q
esercizio della T2 (linea 2.1) e il suprolungamento verso Sesto (linea 2.2); sia lo sdoppiamento della

fermata precedentemente descritto (con una parte di testa e una passante), che include anche la
costruzione di un ulteriore tronchino per il rimessaggio dei tram affiancato alle banchine edisnti; sia
RUNRUNDWROGWGYt RARYUcONWUqYWT YaddecWndl G¢caqcéllt e HADE T R2¢
TWtqRUcqeWe Wl R21IUq¢é ! WWE¢ WGl RUARGE GWWGY! q¢ Wl k RUNIT 134
realizzato su una superficie di 80 ettarlU J O G K ¢ G HRqYWT WadKkecqaqe ¢ ARYUWWIT G
GRORq! YnlUWcddcWal cG2RecAWq! ¢cWaecWnl GecaqécWmAc! BYLWT I
~¢l Ut HRCOGRWWIW?Z I RNET RUI Ribb ALY RE WG WIWHE + 1 Wiopetét Ge Ut
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ITRWAYIGUUt cCARYUNW ¢GHRWUqec oW T WadGeW + qUtt ¢l dRUEC
sottoattraversamenti faunistici per anfibi del rilevato. Nella porzione piu a nord dello stesso parco
saranno invece reperite le aree per la compensazione idraulica dekgosito (v. Ambito 2).

EaGUl ¢cqYWROWaql ¢caqqYWRSWWRUqU!I nJI Rt HIUWHYUWRG WNna qel
inserisce nel corridoio infrastrutturale definito dal PUE di Castellg sviluppandosi lungo il lato ovest

della strada previstadietro ¢ @i G kK R Ut 13ki Ra@rabidi¢licplaliiedesima altezza di rilevato (2 metri

HRI B¢ W ¢ 0 WGR¢ UY W RUWHE G G¢ ITHale dONiftaRtth Yalléeniata & Sendinddelln IJAR Y
EReYOcWI DRW~¢!l Ut HRCOGOGRWNWWacW Ul Geqellm?2a2lWoct Uwd
piattaforma inerbita di 7 metri con palificata centrale,marciapiede di servizio sul lato della scarpata e
marciapiede di 2,5 m e fascia alberatasul lato della strada 1 tranne che in corrispondenza delle

fermate, doveil rilevato & sostituito da muri aretta per ridurre gli ingombri.Poco prima del canale,

caqal ¢201t ¢qYWaWUT REUqUWa k RUL 1J laRidttdfarmaysLdistRddedall X sHdlert ¢ a) Y (i
stradale, mantenendosiinrilevato¢ G 0k RUq I OYWI RW Rt qUG¢ ARYURWE W2 131 T 1
la tramvia, la viabilita esistente (Via delle Due Case) e quella di progetto e consentire la manutenzione

degli argini.A fianco ddla porzione modificata di Via delle Due Cassono inoltre inserite alcune decine

di metri di quello che dovrebbe divatare il tratto finale della Superstrada ciclabile FirenzePrato

Gett ¢eUqUWGUI Wakel e Ww yawWAOEK

Comune di Firenze

Variante al Piano Urbanistico Esecutivo

Castello

V2018 7 | to di aragetio
Sisterna mobilta
scala 15000

wwetnon
=
[==|
=
(=]
—

Figura 1.3- Comune di Firenze PUE di Castello (2018)Infrastrutture della mobilita

§haql DWicWnl G¢cqcWm?2a2lWo¢t UnAWRG Wl ¢HARECqY Wl ¢d2RC
PUE di Castello che nella parte nord del comparto ingloba Via Mario Luzratto fiorentino della Strada
MezzanaPerfetti Ricasoli, di cui & previg) Y W{ k ¢ 0 G-¢ IIMe W0 q YW Wwa ¢ Weel 2¢ W2 11 4
costruendo Lotto 6 della stessaarteria, e dopo aver incrociato a raso Via della Cappella (che il PUE
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prevede di eliminare), imbocca il fornice inutilizzato della galleria sotto Via Luzi che collega Via della
Cappella a Via Sestesez + HIJUT Y WI ¢ O Gperdnsedréi dellaldasdiaAnédHithdtaadiacente a Via

Pietro Fanfanie parallela alla ferrovia FirenzePrato.

Superato il sottopasso stradale con una sezione ridotta a 6,3 m e riguadagnata, dopo un trattbl35 m

in trincea, la quota stradale, la lineafa la sua fermatain corrispondenza della stazione di Firenze

Castello, a cui si collegamediante il sottopasso ferroviario esistente IJ WG kK ¢ qal ¢ 2131+t ¢aJUqY
Via Fanfani. Tra la fermata e Via Fanfani € organizzato, previa tombatutal Fosso del Termine

¢ 00k RUqII Ulmatdsdata, ircpHitheggitlRetatd ] « RU q 131 + H ¢ (trdrRetrdiio toa 98¢ 2 q Y
stalli diviso in due parti: una con corsia di manovra centrale e posti@lJaqq RUIJA WG k ¢ 0 q ¢ WHY U W
da un percorso esterno ad anellounat Yie ARYUWUAWe Ut qke 0 qRG¢AWOYUWY qql
superficiale A WG| Wik DHADE + R2¢ WRUHART WUA¢ WT INGRW Ge¢ ARWI R WG
RU210BIW GCARYWUVGGOKk 62 HWRUqUI GYT canaw rYUT YWRG WG
per biciletee GYt q¢ ARYURWGHU! WRGWARt YWt 6¢l RUNWWF UWU N NnIJaaR:
risultare penalizzata, sia per la scelta di un lgout che obbliga i pedoni provenienti dal sottopasso della

stazione ad attraversare il parcheggio (e tre volte la strada) per raggiungere la fermdtd tram, sia per

la mancata previsione del raccordo ciclabile fraquesto importante nodo del trasporto pubblicoe il

tratto della superstrada ciclabile FirenzeA|l ¢ q YW HS JWT Y21 e W3t + 31 JWI U¢dRA,
Castellod W@ ¢ WHz RWI WnRURARYUNUWGI YNWUqgqaecaWWL WRU2 IH1IWIT ¢ W
disponibili e la complessita delsistema viario da attraversare

Figura 1.4 wDettaglio della sstemazione urbanisticé 0G| 13+ + Y IO0 ¢ tOn 1J1 & ¢ apa RBTD2024) 10 0 YIOE g ¢ A
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~7f NGBEEWPAEA] ENNf uplife & NE §UZ LLILL
(deposito della T2 fermate /o[ | SR & AR GHH 1J

Dalla stazionedi Castello, il percorso della tramvia si sviluppa verso nordovest, aggirandoda monte |l

Centro di Meccanizzazione Postalger poi proseguire verso sud in parallelo a Via Frilli, mantenendosi

COakR It qul OYWT WoWHY!I I RTYRYWRUWHz2 RWLE WG W2Rt q¢ Wac LW
extraurbana MezzanaPerfetti Ricasoli

Rispetto alla documentazione fornita dagli enti competenti, il PFTE propone di modificarne in parte
GKett W ql ¢1 ¢ GUskchhddldelR tidlidialGepréliste fta Mia Ridtto Fanfani &/ia Frilli(per

altro non strettamente necessaria), cosi da evitare qualsiasi interferenza tra la nuova arteria e la linea

2.2, che la costeggerebbe, nel primo tratto, dal lato della ferrovia e, nel secondo, dal lato di Via Frilli.

Aest della prima rotatoria in cui il Lotto 6 si innesta su Via P. Fanfanietk ¢ & GR ¢ Wn drh WaRiél We Wbx
Termine-Via Pasolini e il Centro di Meccanizzazione Postalesara costruito, su una superficie
complessiva di 3,1 ettari,un nuovo deposito per la manutenzione e il rimessaggio dei mezad uso

esclusivo della linea 2.2

Figura 1.5 - Sistemazioni urbanistiche(da PFTE 2024) 1J i ¢ q R 2 1J latMedrana Perféti RicasolVilibtto 6e veduta aerea
della situazione attuale (da Google Maps)

Proseguendo verso sud, in prossimita del grande Centr@ommerciale 9 YYGwALW L W Gl 132 F
realizzazione della prima fermata "Frilli* ¢ Wt JI 2 RARYWI JdGke¢l WéeWel AcUe WIT R
guale la tramvia attravers®era a raso la rotatoria esistente fra via Frilli e Via Pasolini, che sara pertanto
semaforizzata. Dalla Relazione illustrativa del PFTE si evince che tale soluzione fa riferimento ad un
progetto della MezzanaA 31 n JaqqRWARHCEt YORWRUWHAHCGt 1JWE G Whe ¢ 0 WG K ¢
Gett I WAHADW YGI ¢. QKT RIS Yian D {RRULE R T jlIIIARIGU q DA WT 13t H#I Raaqc
del 2024 (nei cui elaborati € comunque riportato anche il corridoio del vecchio progetto, risalente a un

Al YqY#HYGOY LMW ilkacldt afldll TRIE 0A HI $uk 6 WiaR ARPEddIniaconlliin tracciato
parzialmente interrato, continuerebbe a utilizzare un tratto della stessa Via Pasolini, che gia oggi svolge

il ruolo di arteria di scorrimento in supplenza della Mezzan®&erfetti Ricasoli, fino alla rotatoria con Via

Frilli, per poi proseguire nel corridoio dedicato a fianco della tramviaDi qui le osservazioni presentate
CWGRTWI RGI It YWT ¢dwWovYGeUWWI RWEWY qYW[ RYI JUqRUYWT 2l

4Per i tram in servizisulla linea 2.1 continuera a essere utilizzato il deposito di Villa Costanza a Scandicci.
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caqll UcqR2IWcOakcaqql ¢201t c¢calUqYWI WaddeWl YaqeqVY!l Re W

momento non hanno avuto riscontro nel progetto £ FOWHE¢ GRq YO YWmLAEC GGYI qYWI 1Jd G
RUnNI ¢t ql eqqa.l YW RWgl ¢t GYI qVYmw

——

r
LEGENDA
Edificio principale (Manutenzione MR, uffci, magazzino)
Posto Centrale di Deposito (PCD)
Avea Lavaggio veicoli
Ispezionelriormimento sabbia
Locale tecnico

cmNonaLN

10, Tratiamento acque lavaggio
1, i

12,

acqua 0 antincendio
13, Rimessa velool ausilari (solo copertura)

17, Uscita mezzi pesanti

1.6 - Layout del deposito e rendering dell'edificio principale (da PFTE 2024)

Dalla rotatoria, il tracciato proposto si inserisce nella fascia tra via Pasolini e la cassa di espansione
esistente posta a subito a sud, per poportarsi, dopo 150 metri, sul lato nord di Via della Pace fino
COUkRUARI YRRYWHYUWéERec WNWI Ac URAWT ¢ GGl RGcWwWrYUWe Ullq! ¢
poi con un tratto in adiacenzaG 1| WUOYUWRUqUI nJ1 RI WWRYUWe Ok ¢dql ¢ WHCt 1
I 1) GitérseRode. Lungo questo percorso, la linea incrocia a raso Via Gandhi e sormontadain livello

pilt alto della strada (dovuto allo spessore dello scatolare utilizzato) il torrente Zambra. In
corrispondenza dei blocchi residenziali esistenti, costruiti in una zona di espansione che attende di

essere completata e ad oggi isolati dal ret® della citta (v. capitolo successivo), € collocata la fermata

Race WIRUWez Uc WGYt RARYUNWHGSG WWE RWE Y21 ¢ GG Yietnd & gqualdlé | ¢ HHEF
previsto un parcheggio scambiatorealberato per 119 auto, privo, come quello presso la fermata

mBICt qUIGYWEqec ARYUU AW R UbicBoofoR WG| WG YW 6¢1 RUNAWHRH
In corrispondenza della piccola rotatoriacon Via Terzani, che dovra essengalzata alla quota deibinari

(+ 80 cm) e semaforize qq ¢ AWRT WG HY I t Y W6 ¢ LHE tAmdlhere dir¥tio & ceAtRd diU 1J WE L
Sesto Fiorentino e il ramo sud diretto al Polo scientifico.

Xx JWe !l 3Puw2ul T RUWASWWNREUARSWINNReUYWIaKk RUqII ¢ Wal ¢ qac WH
ospitare, in aggiunta alle casse di espansione gia in essere, le sistemazioni idrauliche ed ambiental
necessarie a compensarele parti in rilevato e impermeabilizzate dalle opere infrastrutturali.

~ 7 flONIBN § x S WWE9FfE Nf[fOos§LW
b 1JI 8¢ aqce HOBMWLY 0 1JaqqR

ComesR WL W2 Rt qYAWGe W Yie ARYUNDWG! YGYt q¢ WIT ¢l GRIDAGhpYELLITIGL 1] |
della Regione Toscana di accorciare i tempi complessivi di percorrenza della linea fronte del suo
allungamento UG WHWUq!l YWHRgqaé AWLE Wade Wl DeadRAAcARYUldghgl RWwe O
RUqWUI | YaqaqeWT ¢aWNY!I I DUqUWGCOGHAI ¢ AWHGACYITGNI WROWT R
HYOGGI Dt ¢Wnl ¢Wdc¢wWUeY2eWt DT JWT YOaakft qRage qYWT RWFt ql 2
del Centro Sportivo Universitario (CUS) per poi tornare indietreerso Via NerudaViale dei Mille.

piattaforma tramviaria, larga 7 m edotata di palificata centrale, corsie veicolari di 3,5 m ai lati e

marciapiedi di 1,5 m. Tale sezione &€ mantenuta anchsui 140 m di sviluppo del ponte sul canale di
ORUq¢ WHG W ¢ AARYNORIIWIWIWE Hhue IWIT DOaYWicedaHAl ¢ oW dWGI Y
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ad alcuni condizionamenti: per il posizionamento delle pile, la presenza di un metanodotto SNAM e la

Gl 2Rt RYUNUWI RWeUcwUeVY2¢cWt qc ARYUUWT RWGYGGENNRYWT |
accesso nei pressi del CUS e di camerette su entrambe le 8pUT J6 WG| WGK ¢GqlJAAC WT |
OWEIDEt Rge WT RWEe 2131 1J Wsapdekilpiiing Wi Adnpdgiia Ret tbhsertiré aR dil SottdfilLLl

ql ¢ Ut RgYWT DRWAEWAARWIT RWt W1 2RARYWI Wadk Hhe T YaqVY WL
circolazione intY | UY W ¢ G @K ¢ | 1JCQUII IMiice Ulhnalld MlEhicc 1 e W1 D¢ G RAA¢ qec L
carrabile sul lato del CUS Per raggiungere la quota del ponte, sono stati previsti muri di sottoscarpa a
protezione, sul lato nord, del parcheggio esistente tra via Terzani e Via della Pace, e, sul lato sud
TWoakRUNI Wt YWeaWOOEWYIWEGaeWnaaqgel ¢t q¢ ARYUUWI RWGY

Figura1.7-ERt qDd ¢ ARYURIOz2 | A¢ URt q RH6 1JH08 LiRol®iceified@yedytX dpied ddlia sitaaRiéne) HO¢ 0 U b
attuale (da Google Maps)

Figura 1.8 - Fotoinserimento della fermata "AgnolettCUS" (da PFTE 2024)
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Al Whe ¢UqYWI RNzc¢l T ¢ WK QIOEAILDG 8 & Wi 1IUHCEd of colbad | IRAWAE 1d)a
Ouswtt el RYWeT WINnUagaec! Wik RU211+ RYUUW RWGel ARe W2
banchine a servizio di entrambe le direzioni sonabicate di fronte al liceo, il cui parcheggio &
riposizionatoRG G T Re qe¢ G DU qUWe WOYI T Wi 130 Wed Y AEHKHO 4 & 6 YRIA
della sosta in prossimita della fermatg posteggi per moto, biciclette, e bike sharing, né é stata prevista

alcuna area dedicataal futuro interscambio con unservizio navetta interno alPolo universitario.

~7f N@WBHBRE WOA7 SwEdéf xIBURAOW~f x x E U

(fermatarb7 ¢ 0 10t gl Rub

Il ramo dellalinea2.2A 6 IWI ¢k RUAI YRRY Wn!| ¢ Wé R¢ W 1J0 G celiidind 1J LLIJ L&
si inserisce su una direttrice viaria (TerzarANeruda-Mille) di importanza strategica per lo sviluppo di

Sesto Fiorentino, in quanto elemento strutturante di quello che il Piano Operativo Comunale identifica

HY O WG Wrhand di 1Idh Aloeveso G K /¢ 0 AR q Y WIT R the, §razié GllkbniplktBnyetitdd w LU
delle aree di espansionea sude al servizio offerto dalla tramviaricucira parti e funzionidella citta oggi
OYUWwWrYGea URAcUqRWEGOKk RUqUII UY W R Pool$tentitdo g tddnaloda,Y Uq R U 2
comparti residenziali tra Via della Pace e Via Pasolinitessuti urbani a destinazione mista sulperimetro

del centro e gli spazi verdi pubblicj esistenti e di progetto,lungo il corso del Torrente Zambra

3

Figura 1.9 - Comune di Sesto Fiorentino, POC (2024)Schema degli interventi di ricucitura urbandungo I"'Asse urbano di
Zambra"
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Nel breve tratto di Via Terzani fra Via della Pace e Via Pasolini, la sezione stragatgosta, con tramvia

al centro, & la stessadella racchetta verso ilPolo scientificofOlUA Y # Y LUG| RG ¢ WI WDadak RUq I
con Via Pasolini & prevista la predisposizione di un sottopasso stradale per il futuro passaggio del Lotto

6 della Mezzana PerfettiRicasoli. Si ripresenta qui la stessa problematica emersa per la rotatoria tra

Via Pasolini e Via dei Frilliper cui, da un lato, il PFTE, facendo riferimento al progetto della strada

J+ql ¢cel AcUc WT RWHz RWc G WAI YqVYHYOOY tdliekeRstbatiie pravedd 0 LN & d
Gkcaqaql ¢c21t ¢GUU0qYWe Wl ¢t YW ¢ WGe | qllWl |hiedtre iWd RWAIE WG FOE
9YGaUWAWe2WUT YWecaaYWt qel RYWa Uk RGYqJt RWT RWYt gl ¢T ¢ W
chiede (per ora senza riscontroxhe siano studiate per la tramvia soluzioni alternative al passaggio a

raso.

Il tracciato prosegue quindi su Via Pablo Neruda, che sara ampliata per ospitare la piattaforma

ql ¢cG2R¢l RelWcdWwWraNUq! YWI WadGeWHE!I I WNNReqée WIWa e UquU
GKecHACqqRAGUUqY W NG RLWE o,-he I pirahFoYedsard ripiantpR sblo  paiitey bt a 1J1
ql ¢cqaqYWGRTWeWOYI T W PYadeUW ql ¢T ¢caAlWlcWrHezt ¢Wl Yaak RUq

Figura110-ERt qJG ¢ ARYURIO2 1 A¢ URt qqRHE G 1J10O%uly ¢ HOA [URCE HOH T Y ¥\DBIdeRidOyeRifiald fOE 0 0 B
aerea (da Google Mapsg dalla strada (da Google Street Viewdella situazione attuale

AYHYW YGYWGce W YaqcecqVY!l RE WHY U LWeE-R WA GIRYE R G ROdsL7MTEN LR RRR ey
tratta Via NerudaViale dei Mille, troppo lontana, come la successiva in Via Giusti, dalla stazione
UcOHI ¢cWGUI WHYt qRae RI 1JWikddelfE aréhg ¥ tiaimk IR tistpldze isdaa iaf&tR Y W 1J'n
| Rt GUqqR2¢ G WUqUWNOMWG WIIWPMMLWG WHE OWEWHAROD WGk ¢ UT ¢ G
partenza un forte condizionamento alla localizzazione delle fermate tramviarie a causa della presenza

~

del sottopasso ferroviario sopra il quale & collocata la stazione Zambra e delle relative rampe, €
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comunque possibile trovare lo spazio per una fermata a una distanza pedonale accettabile dalla
ferrovia®a We Uk YGARYU U WHRS W RW RqRUIOVDWIOYOWT WHAC WIt + 131 1JWgq
GUI #6ijjWak RUqUI GYT ¢aRqéW nl cWt Wl 2RARWIT RWaql ¢t GYI qVY
K YGGY!l qa URqé AWt Re AWUIIG G Y WH I3 R iR ¢ AR 1DIIWIRAJIALIGR fit &Y Al
el AcOYWT WoavYWucaGAl ¢ wtOWEL + JUT YWRUYOq! DWH¢cWGRTW2RE
combinato alla tramvia, nella previsione di un incremento dei servizi ferroviari sulla direttrice Firenze
Prato-PRt q YRC AWI Rt 2l ql WDHADWIYaqYWGRTW2¢cUqeNNRYt YWRO W
Castello per gli utenti diretti al Liceo Agnoletti, al campus universitario e alle altre attrezzature esistenti

DWGI YNNI ¢aaGeqlWUGGK ¢ | sh degliliiget (hapeietRdé IBistadaRraioUsdrébhert ¢

ancora piu rilevante.

2YGYWacecWnIl GeqecWm7¢caldt ql RwAWRG Wl ¢cHARCqYWGI YGYH qVY
rotatoria sara sostituita da un incrocio semaforizzato, per continuare su Viale dei Mille fino alla svolta

l 2lWléRc W] Ret qRIOW WHecet ¢ W 1J0 0K I} IRdhat@0Lhti hirkiRcoretambd a | ¢ T ¢
sopra la carreggiata che manterra un uso promiscuo con il traffico veicolare privatsui due sensi € i
marciapiedi esistenti T ad uso anche dei ciclisti- su entrambi i lati. Superato il sottopasso ferroviario,

nel triangolo di terreno compreso traViale dei Mille eVia Giusti, oggiutilizzato in parte per la sosta, in

parte come area canj e prevista la realizzazione previa formazione di un terrapieno sorretto da un

Gel YWe W Uaaqcé WRULWDG 2 Yd ohHrckefidgiokon ayld posétitauddtiftzatil€obraearea
TKRUqUI t HEGARYWRAYUWG e Wn I G¢cqc Wm] Ret qRiWIT GG E Wl ¢

~7f NQEPNAS WO NN. L
(fermatld Wb] HAWLERE C | qc HYWx ¢ 2¢ DURUR®

Secondo il PFTE ni Via Giusti la linea 2.2 avra sede riservata in direzione centro, mentre in direzione

Firenze condividera lastrada con i mezzi dei frontisti equelli di soccorso ¢ G ik RUqJI UYWI RWe
traffico limitato di nuova istituzione In corrispondenza della fermatas&iustit, ubicata a 80 metri
TciakRUHAI YRARYWHAYUWERGOG UMW VRW~ROGUWIWG!I YNWUaacaqc WAY
sul lato del giardino di Villa CorsiSalviati, con conseguente risagomatura, per un tratto di 50 m, della

siepe di recinzione.

Il tracciato si conclude in Piazza Spartaco Lavagnini, con una fermata a doppia banchina posta in asse
AYUWéR¢c W] Ret qRIOWx ¢ W WG RAACARYUNWI 0 WH¢ CleldRWidI ¢ A LH
Giusti si riconnette oggi a Largo V Maggio e Via Mazzini pasdo in mezzoalle quattro piazze centrali

di SestoT Lavagnini, Mercatq Indipendenzae IV Novembre- comportera il ridisegno della circolazione

su tutte le strade circostanti e la semaforizzazione di alcuni incroci.

Al WheecUqVYWI RNe¢l TecWiaecWGREAACAWOGeW Rt qUGecARY U W
parcheggio, ovviamente ridottosul lato della fermata, con una nuova pavimentazione in pietra e

Gk RUt DI RGWUqYWT RWedrHa URWCETGAHDI RAWY Re Wt 20 WG RGWql VY
da non ostacolare le attivita del mercato settimanale

ORI He W Gk YGGYI qa UR apéesenzaR dil &mpie rzahe dipdrddddgigio (nclusa quella
TWadakeT ReHNDUqUWARGCAACG WT J0 W ~ delladférmalas tiamyidria @ & R & RO R ¢ 4
T WOGGKeE!l e WGRTWI WOt éittidridcecegsarid anasipglemigHtoldirifieésio i qramis A LU

T ¢cWGe!l quWl ¥aak G0R,WB&A MonedtoAcReYsliraltdld dué mftastritidre con finalita
palesemente contrastanti: in un caso, offrire a chiunque la possibilita di arrivare in centro direttamente
HYUWRGOWG! YGI RYWcemVRBAAYD MO BUE ¢ DOV ¥ Rod wid mddzot RHRG
alternativo ambientalmente sostenibiled WG 1J1 W #Yl ¢ DNDRE T WWGk et YW 1J0 WaIAA

5 PidcecWGI RGeWwW201 + RYUDWI Do WA NEAWGe Wt qtt ¢Wnll Geqéelim7edldt ql Ru
revisione attuale; vié inoltre i ¢ WUGYt + RARGRqé WT RWHYGOYHe!l DWaUecWnJl d¢qéelledidkR
sottopasso, previo allargamento della sede stradale a sinistra, ¢ @ 0 kK Rdl oni btrii$dfa a verde pubblico, e/o a destra

¢ 0 O k RdUun ldtto Uh¥dificato (Area di trasformazione AT45soggetta a piano attuativodel Piano Operativo Comunalg.
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Figura1.11-ERt qUG ¢ ARYURIz | A¢ URt qRE G 1JI08 lu@ehda §itl, RdOaza¥r¥ahdaIGtbgle MaRsg 1J 1O¢ 0 0 B
dalla strada (da Google Street Viewdella situazione attuale

Figura 1.12 - Fotoinserimento della fermata "Spartaco Lavagnini" (da PFTE 2024)

x 2 UNDYWRGWGUW!I A#YI + YWT PddcWaql ¢cG2RcAWI ¢tk el YWYl qylWw
sottostazioni elettriche con le medesime caratteristiche di quelle presenti lungo le linee gia operative

HYOGVYHCc qUWRUWGI Yttt RORq@e W 130G 0 1JI18pdIA R GIDHIEAR U HEYTUR dIH 13 |
G§RUWVec WRUWq! RUARIE Waql ¢ Wé Rrechidsoutierizdtial éatkberdd IftalMsaFPdPLIPasolA R b A LU
e Via della Pace)jn fregio alla racchetta verso il Polo scientifico (tratto sud di Viderzani, al di sotto

TWadk RUARI YRRYWHRYUWEéERe WI WadcecWAecHDbAWGaUNYWERCETIWIT |
GRUNcAWcOOK CcU-BOAARNG RILARMG G WO RO BRI UYWI Daakcl 3¢ w1y
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Al 132 Rt RY UR WIRIUTRRLE omR 22 i LcUmiRRL

r

qUVIlI RegRKU21JI + IqRWI ¢GGc¢WiRUL

Gli strumenti di pianificazione elaborati dagli enti territoriali chiamati variamente in causa dalla

progettazione della Linea 2.Zomprendono:

Tt DuRMimlauUUqRM|RmGRcUR3HcARYUUMqU||RqV|R¢~UMuVm

|JUUCLU2RD|JUG]|JL|JX|JDD|JL|JA|JDRYUCUlJLUUl'OLUZPO—MNl_lLUJ'b YI G113

YWt gl e WUqVYWI RWGREURIHCARYUWULWY ql ¢ q B[NRIFIG WA IRALER (R

REcT YOYWRWI 2 WRYGea URWEaqql ¢201t ¢cqRWI ¢cdacWaRrRUODEA

¢CWRt qRaga RaYWIWWHRgqé& WiWgql YGYTRagcUNWWRULWFf q¢ GR¢ 6

m DORW ql 20 WUqRWI RWGREURIHECARYUUW UaqVY!l RecGIWI Jac¢ q
t Y21 ¢HYGaUcORWRUQqUI Wttt cqRalWl WNRYUECOGUWIWG gl YGY @

Tt

Oy T

Tabellal. 1 wStrumenti di pianificazione generale e settorialeli riferimento per la redazione del PTE della linea 2.2.

Livello Pianificazione Pianificazione Pianificazione
amministrativo territoriale strategica settoriale
T 1 JNRYUecOW PIT-PPR- Piano di PRIIM- Piano Regionale
indirizzo territoriale con Integrato Infrastrutture e
valenza di Piano Mobilita (2014, agg.
paesaggistico (2014) 2023)

T GU0ql YGYURqc¢ UY | PTCM-Piano territoriale | PSM- Piano strategico PUMST Piano Urbano
della Citta Metropolitana | metropolitano di Firenze | della Mobilita Sostenibile
di Firenze (2024) (2017, agg2020) della CM di Firenze
(2021)

f #YGaUctdlWoRUaqII | PS-PianoStrutturale del
Comune di Firenze
(2024)

POC- Piano Operativo
Comunale di Firenze
(2024)

PSii Piano Strutturale
Intercomunale di Campi
Bisenzio e Sesto F.no
(2019)

Piano Operativo
Comunale di Sesto
Fiorentino (2024)

Ai fini della presente trattazione si € ritenutcopportuno dare risalto, nei paragrafi che seguong agli

strumenti comunali, la cui scala teritoriale e i cui contenuti prescrittivi sono piu direttamente
rapportabili alil G W + HIGqUW Gl YNIJq qia cqieltinhd, DRWR2 RO WI & lad e lokg 2G G
ik ¢ GGI Y noYdUcbnieliadibed 2.2 della tramvia fiorentina si rapporti co i piani territoriali e di

settore di livello sovracomunale.

Come noto, lanormativa toscana prevede che la pianificazione comunale sia sviluppata attraverso due

strumenti fra loro distinti e complementari, che possono riguardare anche i territori di piu comuni tra

loro consorziati:

m ROIWARcUYWt ql eqagel ¢alAWUOYOWI RI WaqecGRUqUWHRYUNY! G¢
TRt qRUNDz I DWRO WUl I RqYI RYWI 2l ¢alWT ¢WheddaYWel A
gqeaqllicWIWGeWwrY! URHIIWNIIUMDG & 10 HINUIm W @ D W dalEe IRMINGTY & ¢ A R W

m ROIWARECUYWEGUI ¢cqR2YAWIUcCTRAAcCqYWeWql ¢T el | DWRWHY U
Nt qRYUWDWI WNGRWRUY DT ReGWUqRWIWIY Rt qUUqRALW Re W IJWq
| e GIJI YWY Wac W RAYU2IIIA URGYCUL LT CRILREA AXIAURIYREILWE2] +#H1eCOYRRAY,
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| due comuni interessati al prolungamento della linea tramviaria T2, Firenze e Sesto F.no, sono entrambi

dotati di piani strutturali e operativi di ultima generazione, cioe elaborati ai sensi della vigente legge
regionale di governo del territorio n. 65/204. Pur trattandosi di piani recenti, pero, solo due su quattro

| Rt ctigqecUYWecadRUNVDecqRWecOOKkeaetdaqRAcW21t RYUUDWGI YRWaaqec¢
seguono saranno messe in luce le previsioni insediative che insistono lungo il tra@b, destinate a

incidere significativamente, se e quando saranno attuate, sul carico urbanistico dei comparti serviti

dalla nuova infrastruttura.

98§~0 EW?f W[fAE UE

Il Comune di Firenze ha rinnovato contestualmente i suoi strumenti di piano portandoli ad approvazione
nelmarzo2024. Neld YOG JUqYWRUWH:z RW H#I R2R¢c G YALWL Waeaaqaqc2ReWeUR
paesaggistica conclusiva prevista dalla legge 65/2014 per la pronuncia di compatibilita al PPPR da

parte della Soprintendenza, preordinata alla pubblicaziona e conseguerte entrata in vigorer dei piani.

ARCUYUWEQq!l 2gqqel ciDWeAEW=M=ZOb

Nella Relazione Generale del PS, che per quanto riguarda i trasporti fa esplicito rimando ai contenuti

T WOWAO~EWI Vgl YGYTURqqeUYALWLE W DT RAcCqYWE G GRY W Ge ARY LWE ¢
di gravitazione di Firenze e al modello di rioegnizzazione della mobilita che, attraverso la combinazione

I RWbEH2T YWeWI T WwdW RI Waql RERWNY! qRWI RWgl ¢t GYI q VY WG:
citta, si propone a regime di ridurre significativamente i flussi veicolari interni, coarigine al di fuori del

Comune.

In questo quadro, un ruolo importante &€ assegnato anche al servizio metropolitano ferroviario, per il

tue ¢ Wt RWH Y qRUIUVUWDWGe WUWHPDY + Ragé Wl RW21JI RnRHAEC!T JWIGHce L
| Rt GUqaqYWecaWaYT DGdaVYW RUWIWUOVEGERARY BIfEco& R O WLE V0 & WMED RE
urbane del nodo di Firenze (parte delle rete compresa fra Rovezzano e Sesto Fiorentino e fra Santa Maria
Novella e San Donnino) in modo da raggiungere su questa parte della rete una frequenza di
collegc G DUqYWT Waak YITRUUDWI DRWUNMWAG RUe qRAWRUOWNI ¢T YWI RLU
Gl YGI R¢ 1Ow

Per quanto riguarda il sistema tramviario, oltre ai tracciati presenti nel PUMS, compresi quelli afferenti

calWt 2YWmt #YUC!I RYWW2Yde qR2YwWII DT RagecqRWI ¢ dWGH WHIT I
(Relazione Generale e tavole allegate nn. 10 WUN=b Wt YUY WI RGYI q¢ qUWaWedaqldl R
comprensive sia di ulteriori prolungamenti delle tramvie esistenti sia di elementi di raccordo che,
cidtukRUqUI OYWI RWe UcweHYUNnRNel ¢cARYUINWGI 1J2 ¢ Gdorengded 130 q 13
ROWY Rt qUGc¢c Wt qltt YWGRTW NGWt t RARGUWUWI Rt GYUT 30 q 13 W¢
TWadkel eWel Ae Uc HOWx k 13d df &P Rz LA 1R RIG) e G HI qUid &R A R Y0 (I8 G Ic 6 19|
cui fa riferimento il PS di Firenze riportato nel primo capitolo della presente relagone. Si tatta infatti,

sotto questo profilo, del documento piu aggiornato disponibile, in cui anche la linea 2.2r

YGGY!I qa Uc G U q Wl R GENRRANE Lbj[¢ Ruvityuidithejfaaiia wepidione progettuale pil

recente con capolinea in Piazz&partaco Lavagninic WWE 1J+ q Y W WHYGaWNEca Wl UqY Wmse T L
2UR21U1 t Rgcecl RYAWHYGWWRUNI ¢t ql eqaqel ¢We Wt WI 2RARYWIT i
maeqqYWRGWAcHRUY WO Wl YGY T Raqce UY WiTRiato2ARRY} Yol W RecomgitollT R 1 1J
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Figura 1.13- Comune di Firenze, Piano Strutturale (2024Larta della mobilita

ARcUYWE Gl ¢qR2YWbASW=M=ZOb

Oltre a replicare, nella Relazione Generale, le descrizioni relative alle linee e tratte del sistema

ql ¢cd2Re¢l RYWRYUqUUz qUUWUUIWAEAWRGWASWRUT R2RT 2c WU

realizzate e quelle la cui programmazione ricade neiRUhve JW¢ UURWI RW2 ¢ G RT Rgé WGRE

Norme Tecniche di Attuazione (NTA) fornisce il seguente elenco:

m x RU I YUNGUI N ¢ WRAO W9 Yae UNWI RWEREUT REAARRWAY UG ¢ WEq¢ AR

m x RUDEHMIYTW UNe Wae¢ WAYUCWT RWel I R2YWT JaWIl ¢cHHAYIT YW e
¢t GeHHRwWHYUWGc WAYUCWI YOG ecWGI D2Rt q¢ WEqcARYUW
fqctdRecUCc WetRUWIt JI HRARYbL 6 W

m x RUIJ¢ WO Wb YR & YILDE Vibjiof MLEEL ¢ ARY U WI RWE~ WHYUWRGOWGYdY
ql Y2¢UT YWl ¢H\YI T YywArYUWG e Wx RUWDE WUNWRUWGR¢EAAG WT G
ql ¢caqaqc WERH@IENRAARRWsIRUWIY U1 ARARYbL 6 W

m xRUWC W=ZWé @BEVUNGYINGYLR2RIE G JWEq! YAARWHYUWGRCAAcWIT 1
#Yt ql 2ARYUUbL 6 W

nm x RUDE WO Wbt AV ¥ INERIYAALE Wx RADI qée WRYUW7 ¢ nUOY We WA
~¢l quuWIWAY213AAcUY6 W

m xROUWCEWNWo GHRGY WOV GE Re WMIWAYHt JoORWHYUWaCWEqeE AR
clitobf UT REUYWIWRG Wheel qRIJI PWT PEdWWARENNIIG6 LW
m x RUWC WM Wet EEEIOT IVEIWYRtgUYreelle | o RIJ1 IIWT a0 WWARE DRI WHY C

m x RUWC W= Wert @YU U@ Ry dull RWA I WqYdcecWHRYUWRG WAY O Y
~WU0q! VWG wawirUPYWOAWNONWYWAZW YOYWWt caqaqealdUqliL
GUIl Wt Ul 2RARmwWL Nt b WHSWJWY ¢l ¢UUYWRAGGUNUEqUWUUGGE W
schede descrittive allegate alle NTA, per la linea 22 {0 ¢ WHe RWal ¢qaqcec Wcdtak RUqgUIIl UY
[ RIJUAUWI RACT WWRUqWI ¢ WUqUWRUWeUkel e WT RWIWF Ge Ut R
precedentemente al PO, la Disciplina del suolo rinvigout court (art. 5 NTA) a quella del piano di

dettaD O RYLWE GGl Y2¢qVY AWl Ut qRage RaqYWRUWHE! qYNI ¢nRellt YOVYL
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Allo stato attuale della pianificazione del Comune di Firenze, il tracciato formalmente legittimato della

linea 2.2 & dunque quello precedente la revisionglel PFTER Ut 1J1 RqYWUWUNORWIG e AYI ¢ q
ARcUYWO!I HEURYt qRAYWEY WA qR2YW9¢t qUGOYwmAWEGG!I Y2¢q¢
2018/G/00513 del 06/11/2018 e per la quale, dopo un lungo contezioso, la societa Unipol proprietaria

dei terreni ha sotoscritto la relativa convenzione nel marzo 2023.
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Figura 1.14 - Comune di Firenze, PUE di Castello (2018)luovo assetto insediativo proposto

La discrepanza fra il tracciato sviluppato nel PFTE e il corridoio infrastrutturale individuato nella
planimetria della Variante € messa in evidenza nel parere del 03/08/2023 trasmesso dalla Direzione
Urbanistica del Comune di Firenze alla Conferenza dei sami istruttoria sulla linea 2.2. Tuttavia, poiché

il PUE di Castello prevede la cessione gratuita al Comune non solo delle aree contenute nel corridoio
infrastrutturale, ma anche di quelle destinate alle altre funzioni pubbliche tra cui un grande parco

2l HeUYAWIk RUAYUGEe qRARIORgE W nnJgqR2 ¢ Wal ¢ WRTWA[ NE WL
stessa Direzione Urbanistica, alle interferenze del tracciato con i lotti destinati a edificazione privata.
éclWrHRYG2aUha Wt YaqaqYORUNDECqYWHSEWDAW G WG It #ARUOT I JWT ¢ b
é¢cl ReUquaWe Wt DRW¢e¢UURWIT ¢tdceWt ecwWUql ¢qe WRUW2RNDYI 1J
9YGeaUcOWWe Waql ¢t niJl RI 1JWDU W aliméntate IPolidl@ntELICAR,| ez Mercafir) 1AL T 1J
me2VY!l YW JaddecWt ecWll Rt ql eqaqeal ¢cARYUWDWUNDGOKCqaecdlWway:
assorbito piu del 10% delle potenzialita edificatorie del comparto connotandolo nella sua parte nord

come WUk DURGc20WeT WedagqeWt GUHRCUTGRAACARYUUWNa2 UARYU¢ G
TUNRURq¢ WOUNOGRWIGEAHY!I ¢qRWNI ¢nRARWI Padd¢Weéeel Re Ugldwl
corridoio infrastrutturale destinato a ospitare la tramvia,che ha poi condizionato il disegno della linea

2.2 in tutte le successive fasi di evoluzione del progetto, compresa quella piu recente.

x ¢ WUWHPDY t Rgée Wl RWGI DT Rt GYI | WeUkedaqldl RYI Jwz2e¢l ReUql
T Wt qRUCARYURWIT ket YWRUWGRUWecWHYUWNORWEqaqeacdRWYI RIJ
HYYI TRUOcI JWawWl R21I1 1 1JW G ledr e divmggre & WrR diséghoFudbihil ébekéntét q Y U
TWadk RUqUI YWHYGGe! qYWOUG W Rt GUaqaqVY W WadWWAYUUW R Wa
Tale riallineamento consentira anche, da un lato, di razionalizzare il percorso della tramvia eliminando

leRUz qRUORLWaY!I qa Yt Rageé Wl Wi Wal ¢ AARcqYWE qaqeacalAWIALWN ¢ i
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Comune tra il PFTE in discussione, le opere di compensazione idrauliche esistenti e di progetto e le
YGUI DWW RWAGRQRNEARYUDWIT oW 2ad VYl YW ¢WwWRYGOYHE! JWe O WH
Resteranno comungue valide, anche nel nuovo assetto urbanistico, le quantita complessive fissate dal
2RNDUVUqUWAOEAWGY| WHRz RWake¢l e W RWIt Ge Ut RYUWIT RW9CEH q
maggiori potenzialita edificatorie (88.744 mq di superficie edificabilg in aggiunta agli 88.000 mglella

Scuola dei Marescialli e Brigadieri dei Carabiniegia rcostruita ), insieme ad una delle principali nuove

aree a parco (80 ettari), di tutto il Comune di Firenze.

Salvo rimodulazioni possibili nella quota destinata a interventi privati, le superfici di nuova edificazione

cOa Ut DAW Rt gl RHzRaqUWN! ¢ WaWwz2el RIWI Bt qRUCARYURWI k

Tabella 1 2 wDimensionamento del PUE di Castello

Dir. pubblico Direzionale Turistico - Industriale/ Residenziale Residenziale
(Scuola . o Commerciale S . .
. privato ricettivo artigianale privato pubblico
Marescialli)
88.000 mq 28.000 mq 10.000 mq 57.700 mg* 45.500 mq 42.000 mq 5.544 mq

* SE comprensiva dei 30.000 mq destinati dal PUE Castello 2018 al Centro Alimentare Polivalente

OYUhe UWWI RWEWt qYW[] RYI BDUqRUY
La strumentazione urbanistica vigente nel Comune di Sesto Fiorentino é costituita da un Piano
Strutturale intercomunale (PSi), redatto in forma consorziata con il Comune di Calenzano ai sensi

T 10 094 dellad ¢04é Regionale Toscana n. 65/2014,come integrata dalla LRT43/2016, e dal Piano
Operativo comunale, pubblicato in via definitiva corDeliberazione n. 44 del 28.05.2024

ARCUYWEGQq! eqaqel ¢d1JWRUaq @I cHMIUAURUNAIMENL q VY W[
Wl RnmWI WUAcWT PBadkvYavyavynywt ql e WUqVYWT I3 LHOSEstoe U WIT
Fiorentino-Calenzano non fa alcun accenno diretto al sistema tramviario che da Firenze si dirama verso
RWAY G2 URWI Waadk 6 ROUqI G ¢ Ul fBrdHzedelle iéti itfrastidttifdli & deiGendzoda Yt q Y
ql ¢t GYl qYWWt Rt qUUqRWIIWGI YNI ¢cGdc¢cqRWI Rt GUaqaVYLWedaldw
quadro dei piani e programmi vigenti, il PR IWUIGY UJ Whe RUT RWak ¢ #HAWUq Y Wt 2 We 0 q
servizio ferroviario in chiave metropolitana, con la riqualificazione e adeguamento delle fermate di
Calenzano e Pratignone, e riorganizzazione delle principali direttrici del TPL su gomma, con il
GRNDORY!I ¢GUUqYWT PWadWWHRYUUOU e RVORIWHRARRBBING ¢ Y RKGR LW
Firenze-Prato e ai principali insediamenti produttivi.
fOWqUGCE W YiWG!l YaeUNRcaGWUqYWT YaadeWN=ZWI ¢adkceldl YGYI qV
affrontato, in modo critico, nello studio sulla mobilita ed accessibilita di area vasta (denominato
mEgel RYWI RWqg!l ¢ nn RAY b & Obihincdal Yabdratovidldh Politida de# Trdspott delll 1 1J R LL
Politecnico di Milano (TRASPOL), in collaborazione con la societa Mobilita Economia Territorio
Ambiente (META srl), quale contributo specialistico al Quadro Conoscitivo del piano.
EURYUI YWaYWmEqel RYWI RWag!l ¢cnnRAYwWAWRG Wl ¢ HARC qY WG]
corrispondente alla Fase A) presenta criticita tali da indurre a ricercare soluzioni alternative: un
percorso eccessivamente tortuoso; collocazione perifé RH¢ W Rt GUaqqY Wt R¢e¢ WE GG K ¢ AR
produttiva-HY G G 131 AR¢ O WI Wadk §t acUOUYI YoWwWaeUrHec UAC W RWHYUUI
contro, un capolinea (Peretola) difficile da gestire per la sovrapposizione di domande di trasporto

ad ipotesi gia prese in considerazione in uno studio condotto dalla Regione Toscana nel 2012
terAHDI T R2¢0WUqUWeAACUT YUequAW RWGI YGYUWWe RUT RWI R
della linea alla sola tratta PeretolaCastello, ed utilizza[re] le risorse cosi risparmiate per la sua

§ AN RY U W Rapprafoadinerfidibngli aspetti infrastrutturali e gestionali relativi alla rete tramviaria della Piana
NnRY!I DUqRUC mAWZMNEZ
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Figura 1.15uiTRANSPOL, META s8tudio diTraffico a supporto del Piano Strutturaléntercomunale dei Comuni di Sesto F.no
e Calenzano(2019). Proposta di assetto del trasporto pubblico servizio ferroviario suburbano, rete tramviaria e principali
direttrici su gomma

fOowt BT Wl RWIJIGEeAY!I ¢ARYUIIWI 130 0 ¢ Wsdharnaatialineldcelio diltaren | ¢ a 1
GUNRaggqRORgéeWel ACURt qRAcAWRUWG YT YWRUAGat R2Y AW RE LW
stazione di Castello, il Polo scientifiY W IJLW Gk §t G cUUYI YW¢ec2¢aaeqUWRULWYE T |
HYUYt #RqR2YWI ¢RWAYUt 20 DU0qRWIt ql URALWY R¢ We b Wal ¢ #HAR
TRUIGEWIRUPDe WIWYNNUqaYWl Wadk HAYI T Y WR ahghd daRdomuRa 2 AR Y |
di Sesto Fiorentino. Si tratta comunque di una scelta che non comporta particolari vincoli anche

| Rt GUgqaqYWecaddkenniJl Gel t RW RWGYt t RARGRWz G qll RYI RLWZ2 ¢
di Fase B e Fase C). Nelldorme (art. 32-/bx RUIJ W ql ¢ qUNRHG I AWGRY 21 JAWe AR
che eventuali soluzioni infrastrutturali difformi dalle indicazioni grafiche della Carta della Strategia
introdotte nei piani operativi senza contraddire gli obiettivi fisati dal PSi non richiedono varianti al

piano.

27



LEGENDA
STRATEGIA PER L'ACCESSIBILITA'

'mm Porte del Parco della Piana
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Scala 1:30.000
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Sistema ferroviario metropolitana

2al  Stazioni da specializzare / Stazioni da

Frata Cantrale adeguare
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o; Parcheggio scambiatore
S 4

«| Direttrici principali del trasporto pubblico su
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prevedere
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2
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5 % interferenti

Figura 1.16 wComuni di Sesto Fiorentince Calenzang Piano StrutturaleR Uq1J1 Y G2 Uc G IO YZ T a R tOg OE | ¢ q I
ARCUYWSGUI ¢cqR2YWIOYOaUCUWWBIASEI W=M=1b
Grazie al succitato art. 32 delle Norme del P$ Sesto FiorentineCalenzano 2018, il Piano Operativo
redatto individualmente dal Comune Sesto Fiorentino, giunto ad approvazione 5 anni piu tardi, ha
potuto incorporare nelle sue previsioni il tracciato piu ggiornato della linea tramviaria 2.2, diverso da
tutte le soluzioni inserite nella Carta della Strategia del P§ senza che questo abbia reso necessario
P YaqVYGYI I ywWewz2el ReUquWayYW ql edWUqYWG!H WYL T RUcIqY oW
del POC é comunque esplicitato che i corridoi infrastrutturali riportati nelle tavole dello stesso Piano
§GUIl ¢cqR2YAWBRUWNez ¢cUqYWRUT R2RI 2¢ ARYUUWE We Uce Wt He G ¢ W
TUWaauw ql ¢qUNRUW DOWGReUYW ql eqael ¢ 0WwtO
Piu specificamente, la tavola 1 del POC identifica, con la medesima grafia utilizzata anche per altre
YGUI WW2R¢!I RIDAWY REWROGWHY!I I RT YRYWT Ut qrRUcqYWe WY GRe
penetrazione verso il Polo Scientifico) che le aree dtinate al deposito tramviario e a un parcheggio
t HCOHRC VYl W RWHAE OWAMMMLWG hullgl ¢ W2 R¢ WAc¢ct YGRURSALWE R¢ WI
LWRUYGql DWGI DHRt ¢cqYWuiBYOG G ¢ WP WHG WG ¢ Wt BT JWGI Yalla
della linea 2.2:
m mwe Uc Wt DT DWeeqYUYGcewsUYWeaak OUR2JIt Rqé6
m 9B&@
meUclt YT WWeeqYUYacecWRUWERECW I 2T ¢6
m 2UWARU¢ ! RYWROW T YW Rt I 2¢qe WlWe UYWRUWY UT YWGI Y
mT 9B¢€w

YOoWw ReEcT VWRU2 AWl ¢ W JGaUIWNI ¢2¢aqllWl ¢cddcec WG U2 R
angolo Via Calatafimi, in cui il PFTE prevede di collocare una cabina elettrica di trasformazione,
ricadente in un comparto classificato dal POCcomes/s G HRaq Y WIT RWqg!l ¢t nYI 6 ¢ ARYU W
realizzazione) AR 34.
At qewWHYbGe Uhe JWRUq Ut YW HEYOG G ¢ W= WHRHS W OWeHAYII T Y WH
Toscana, i progetti delle infrastrutture possono:
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nm RUql YT 2l | Jwzel
GRORQC qUWGYI AR
m a8 eé 0w
Va comungue evidenziato che il suddetto corridoio infrastrutturale costituisce solamente un vincolo di
tecaz2¢Necl TReAWRARYUNY!I G¢cqR2YWIW RW Rt q¢c¢ UA¢C ARG 1JLWE R LK
T Wdake GGYt RARYUIIWIT 1J Gsir@pRobElE aréelbt@ Indd $ond dgalhelle didpanibiliiak 17
TWadkc¢cGARURY ql ¢cARYUAWY ¢!l WG q¢UqYWUOWHDE T ¢l RYWEG
urbanistico.

RCARYURLWI Ui Wal ¢HARc qYWI WNORWIIGIIG W
YORW RWaqHIlI RgYI RYWET REANUqRWE GaUIW

Figura 1.17 wComune di Sesto Fiorenting POC (2024)uDisciplina del suolo (estratto). ATR ;Ambiti di trasformazione della

citta da rigenerare AR =Aree di trasformazione realizzate o in corso di realizzazionk corridoio infrastrutturale della tramvia

e evidenziato con unaretinatura grigia, quello del Lotto 6 dellaStrada MezzanaPerfetti Ricasoli (progetto 1998) con una
retinatura marrone.

Nonostante il sostanziale recepimento negli elaborati del POC del tracciato della linea, che nel tratto
TecadwrRYUnRUNDWHY G2 UcawarYOUW[ RI JUADWeGdk RUARI YHRYWRYU
nuova, mentre in quelli su Via Neruda e Via Giusti sbvrappone alla viabilita esistente, il Comune ha

HYGe U JWGI Ut JUqecqYWYtt W1 2¢cARYURLWYE 2 Wt GUHARNRHAERLWEY G

istruttorio procedura di verifica di assoggettabilita a VIA della linea tramviaria 2.2 Aeroporto Peodd-

EUt qYW RYI DUqRUYwWbI¢ Gl ROWW=M=Z0b WIJWUWRWGE! I RWqgl ¢t

Settore Infrastrutture e Ambiente- Servizio Lavori Pubblici e Servizi a Rete (13/07/2023) e dal Servizio

Pianificazione Territoriale (10/08/2@3).

Tali osservazioni riguardano:

m x JWRUqWI n31 WUAUWNI ¢Wa¢WaRUNE WUWRG Wl ¢ RAYW2IRAY
¢ R¢ WAKAKWA¢t YiIRURWwcGOK RUARI YHRYWI Rt GUaqaqR2¢alU0ql
| JEOGRAACARYUNWT RWt YqaWRgRUE & WU O WG drfl & log ¢ iUz R diliR
2cleq¢c ARYURWHYt qRoHUNUNIARWRUWY T 3WI RWAEYUq! YT IIT 2
[ RYI JDUqRUYWG! Uttt YWROGWOVYGaUWWT RW[ RI JUARDOWOUe Wt Y
Gl YGYt q¢ URYAIAURE IWIRZAA ARYUWWNWI | RgYI REaNWmUYUW2c¢a:
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b GYt qeaWUqVYWT DOGEcWIRUDEWT ¢clWaecqYWTI RW2Re W[ I ROORI
GRNIORY!I WWRUqWUNI ¢ARYUVDWHYUWRGOGWUe Y2YWIT WGYt RaVY WU
Gl W2Rt qYwlOWdaew YaqYUT ¢ WRUWéRG W WRW[ | RGO R mOW
T XKROGEcaqqYWNRel RACqYWIHARDE T R2YWI WGaUWYGU! YW WJae
CbCUWGE!I AEUNNRYW HEGHReCqVY!I WG Wt YWéeRe W] ¢UT 6RA
kel Dew RUOUq!I RWUODGWHY!I I RT YRYWRUNI ¢t ql eqqel ¢all
AbcGdcecWI YGGR¢W2REHRIORge Wt YGI ¢ WRGW9¢U¢caWWI RWORU
201+ YWRGWAYOGYWERRWDUQqRIHYAW RIWA2 RUW RWHG RIJT IJWGT ¢ L
RUqUI 2030001 YWwWI213U0qe ¢ dGdUa lJHI e 0 RIGHRAIG IR H R @ R @ oY Wiy
DaagWwwaYUq!l YT WT 2 ARYURAWWUq! ¢GHVNWONIWI RASRIJE qlJWt
b e AU E R2¢Wnet WWGI YRWaqae ¢ OlJoW
nm fWgl cqqRAWOINGWHINDUq! YWHRqaqeée AWRUWHAz RAWE WHE21t ¢ WI 1J
Gl YORt #e YwlWnl ¢cWql caGWIWeeqY2DRHEYOGRWI WGdcecW2ReHRIR
9YGaUNWGI YEYUWW RW2¢ URGE NBWHRDIGI RILLIRRIHGEH R AR ¥ WG
He Uc 0 RUBRAGEYoYH LR WIHG AW WEYUT YWheec UqYWT RASGRe!I ¢qYWU
¢GGI YnYUT RaqUWwWUWGacec Wt eAANI Y R2¢Wnet DWGI YNWqaeacalda
tue 1J GofiocRUGYE @ 1J w0
m AYtt RARGORW Yae ARYURWeaqWl UecqR21IAWec2¢ UAc qWI ¢ 0 WE |
bicOWaYGUWUqYWwWoYUW2ectGeqeqlWiRaauwaYUql YT W7 2 ARYUR WI
TeldWwWnWl dcaqlW PYadagcwWirRUWE a
Colbx REVY W g OFal R WHz RWE RWI RASRIIT WWIT RWI R21IT I
HRI Yt qcUquAWl RT eHUUT YWOKkRAGEeqaVYWT DiG¢EW2REHAR
GUT YUOcaWuwl ¢c2¢UqRWecadGk RUNI I+ YW DG WIRHAWIY 6

Ablibé RC W] Ret qRwuAWT RIWHA2 RWt RWI RHGRIIT JWI RW2¢taqel U
T oW YaqYGett YW ql ¢T ¢ lAWGY! WeU¢cwWHYGaYHRECARY UL
TRWnée2YI RIDWIKkRUqUI t HEGARMRBIV G @Y gl A AWY MERR @ t

AzcteUhe Wt ReUYWGWW Yie ARYURWNRUCGCOGRWIT DG WGI YNWUaqVL

RUITRACqYWI cOWAS9QAWGKket t DagaqYWel AcURt qRAEYWGI W2Rt qVY W

HYURUDUq! ¢ qUWae UNY Wéeb Agnalptti10rO EGHENLIWETE 131130 cod IRIHKIRUG kK R U H |

trasformazioni pit ingenti, in termini di potenzialita edificatorie, di tutto il piano.

Cio in risposta agli obiettivi, perseguiti dal POC in attuazione della strategia del RSesto Fiorenting

Calenzano, di densificare, HY 0 GG Jqc¢ | WWIUWI RAEe #RI 1JLWR LW aq HoH tagasalR URAL BAEH

Fiorentino lungo un asse urbano parallelo al torrente Zambra, ricalcante la direttrice di Via dei Mille, su

Cui si innestano, ai due estremi, le connessioni trasversali verso il Paratella Piana e verso il centro

citta. Gli interventi pianificati includono:

T RIWAYOSGUWqcecGWUqYW DO WAYOYWERRIWDUqR3IAYW2 UR21JIt Rq¢
HIJI URVI ¢ AWRUqUNI ¢cqYWHYUWRG WI 13t g Ydu IIWILR LG ¢ RENVE RN
Gel #YWI Vade WARe U¢ Wa ¢ WY 2 1M gRllkscldpop] GEFRRIY Y LY LIRGLET ¢R 1 1T | §
Tbf G WAYOGYWqUWHUOYGYNRAYRAWRY GG DUT DUqUWRWHYGGE! qRL

NANOZzAW NANKTbL 6

T RIWAYIGUWqcecaWUqYWT yaauwaYaqqRAACARYURLWY 2 WéRCE WT IEC
G¢l AYWG2 HAGRHAYWHYGGI Ut YWgql ¢WéReWI DRW~ROGTGIAWY 1JI 2
| RNDIJUWI ¢ ARY UtlidxekIcH ¢ Gudle | iAW WT R RIUc A ONA AEOE B8 W N

NAZIO=T b 6

KIJT RIAHCARYUDWI DOGKCOUGRYWHYOGE! qYWe WY213t qIT 1J0 WE

Dal Y ¢ AWGUI Wne UARYURWIT RWt WI 2RARYAWG! 13t + YWad Y wWwt C

Rzt qRWbI¢ 0 HRq VY W RLWI REXXEN 1 AR YRHIG RN FA cc kAl AYABIE | q Y

KRUqUI 1T ¢caGNUqAWT dGoRHBARECUYIGRIW NI ¢cWEéRCWT DOGK S
GUI G Uqaqll DWRGWI WEIGctt ¢calUqVYWewt ql ¢T ¢Wel A¢U¢ WT 130

Pii a nord, in prossimita della stazione Zambra, & individuato un ulteriore importante ambito di

| RNWUOWI ¢ ARYUNWel HeUcAWeaqaqectaNUqUWiyBAa &0 qVYikHE 0¥

Het Ul GcmAWRYAGGI DUT WUqUWRWHAYGGE! qRW NAoOWONWUIW NAOlO=

q
L

)

I
I
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a

cl—
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ne UARYURWWUWt GEARWGe HHGRARW Y ql 2qaqel ¢ qMasdlaBélin, Gl Yie

YI qYNYUcOUWE WéeREW DRW~ROGWAWe UGk It 1 YWGe!l ARcaallUq
DOadUWagqec HYGOGWUW YaqqV¥Yt qe¢ UgRWt YOYWI RGYI q¢ qWa WWhe ¢ Ua

attrezzature previste dal POC negli ambiti di rigenerazione coinvolti nello scenario programmatico della

ml RT UnRURARY U Gasorue ¢ T 1 ¢ Uqldwt eI

Tabella 1.3 wWPOC Sesto Fiorentio. Dimensionamento delliABnbito di rigenerazione ATRAy f G IOAY G YIOqUHRUVYIYNRAY G

Aree destinate a funzioni universitarie, di ricerca e complementari e al nuovo Archivio di Stato
Comparto Denominazione | Superficie 213t qRU¢ ARY UH Potenzialita Strumento di
territoriale ammesse edificatorie attuazione
ATR1.0 Parco centrale 62.500 mq | Parco urbano, Indice di Progetto unitario
del Campus Universita, utilizzazione
servizi complementari territoriale: 0,2
mag/mq
SE =12.500 mq
ATR1.1 Nuova facolta di 21.400 mq | Universita, SE =23.182 mq | Progetto unitario
Agraria servizi complementari
ATR1.2 Polo Archivistico 30.700 mq | Archivio di Stato SE =22.000 mq | Progetto unitario
dello Stato
ATR1.3 Edificio per aule N/D | Universita SE =9.000 mq Progettounitario
ATR1.4 Eco-circle 2.000 mq | Ricerca SE = 7000 mq Progetto unitario
Totale > 116.600 mq SE = 73.682
I Wl Ut qRUE qtoc tone UARYURIOGI R2¢ qUIORY G Ga WG WUqce | RIOE Oz 1
Comparto Denominazione | Superficie 210t qRU¢ ARY UHR Potenzialita Strumento di
territoriale ammesse edificatorie attuazione
ATR1.5 Piazza urbana nel 6.000 mq | Piazza urbana con SE =4.800 mq Intervento diretto
parco centrale servizi a supporto del (+50% in caso di | oppure:
Campus sviluppo di un Progetto unitario
Servizi complementari progetto unitario:
ctdk OUR21JI + H SE=7.200 mq)
Attivita direzionali e di
servizio a carattere
urbano (max 40%)
Attivita commerciale a
carattere urbano (max
40%)
ATR1.6 Food hub 7.900 mq | Ricerca e formazione SE =1.250 mq Permesso di
ATR1.7 (ATR1.6| legati alla produzione e | (ATR1.6) costruire
Stralcio A); | consumo del cibo. SE =1.800 mq convenzionato
10.400 mq | Attivita di produzione e (ATR12.7)
(ATR1.6| trasformazione di
Stralcio B) | alimenti (max 70%)
4.500 mq | Attivita direzionali e di
(ATRL1.7)| servizio acarattere
urbano (max 30%)
Attivita commerciale a
carattere urbano (max
30%)
Totale > 28.800 mq SE =10.250 mq
(max)
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Tabella 1.4wPOC Sestf RY | WU qRUY g l0? R AribitoRitigeadiadidhepYROTU I tbE b + 1Jt02 | A¢ UY 1Ol RIOU ¢ G

I JKoe 1ot 2T 10T RIOERcIOAaApgAct YiIRURetlORUIWORYUqRUz2 Rqeé toRY Ui ¢ 10
interessate alla realizzazione del tracciato interrato della Strada MezzarRerfetti Ricasoli
Comparto Denominazione | Superficie 210t qRU¢ ARY UF Potenzialita Strumento di
territoriale ammesse edificatorie attuazione
ATR2.1alc Viale della Pace 16.460 mq | Residenziale (40%; per il| SE =11.340 mq | Piano attuativo
ATR2.1b (ATR2.1alc) | 30% con finalita sociali) | (ATR2.1alc)
11.680 mqg | Non residenziale a 8.400 mq
(ATR2.1b)| carattere urbano (ATR2.1b)
(direzionale, di servizio,
commerciale,
alberghiero) (60%)
ATR 2.2b Via Pasolini 12.350 mq | Residenziale (40%; per il| SE =8.600 mq Piano attuativo
ATR2.2c (ATR 2.2b)| 30% con finalita sociali) | (ATR2.2b)
ATR2.2d 11.200 mqg | Non residenziale a SE =8.000 mq
(ATR 2.2c)| carattere urbano (ATR2.2¢c)
11.200 mq | (direzionale, di servizio, | SE =8.000 mq
(ATR 2.2d)| commerciale, (ATR2.2d)
alberghiero) (60%)
Attivita pubbliche di
interesse collettivo
Totale > 62.890 mq SE =44.340 mq
Area nord di Via P.P. Pasolini (ricucitura del tessuto urbano a ovest del centro commerciale Coop)
Comparto Denominazione | Superficie 21t qRU¢ ARY UH Potenzialita Strumento di
territoriale ammesse edificatorie attuazione
ATR3 Zambra/Via 47.184 mq | Urban Hub (auditorium, | SE =8.000 mq Piano attuativo
Petrosa mediateca e foresteria) | (aggiuntiva a
Parco Urbano quella
Parcheggio int 200 p.a. legittimamente
Turistico-ricettivo (45%) | esistente)
Direzionale e di servizio
e/o attivita diinteresse
collettivo (45%)
Commerciale a
carattere urbano (10%)
Totale > 47.184 mq SE =8.000 mq

Tabella 1.5wA § 9 OE IJt qYIO[ RY | U q R U Y anbitoRiTigeieraRonddTREIJ B @ R IQIq ¥ 1000 BIJF 09 ¢t 1J1 G

Comparto

Denominazione

Superficie
territoriale

210t qRU¢ ARY UH
ammesse

Potenzialita
edificatorie

Strumento di
attuazione

ATR3.1

ExCaserma

38.990 mq

Residenziale (20+60%;
per il 30% con finalita
sociali)

Non residenziale a
carattere urbano
(direzionale, di servizio,
commerciale,
alberghiero)

Attivita pubbliche di
interesse collettivo

SE =20.000 mq

Piano attuativo

ATR3.2

Nodo della
stazione di
Zambra

25.750 mq

Parco /orti urbani
Parcheggio ¢ LLIP IOMM
Attivita pubbliche o
TKRU@qUI 13t 1 131

ND

Opera pubblica
Progetto unitario
convenzionato

Totale >

64.740 mq

SE =20.000 mq
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Le quantita edificatorie cheinteressano aree limitrofe o prossime al tracciato della linae 2.2, tanto nel

Comune di Firenze, che in quello di Sesto Fiorentino, costituiscono variabili importanti nella

T gl GRUCARYUNWI WRWHeEI RAGRWea 1 He URt q RkeRIadleMainZa kic G HR q
tali previsioni trova nella realizzazione della tramvia un presupposto essenziale alla strategia di

} 2RU2GGYWeT Wt YWt YaqqWt ¢ AWGYI WHz RWG¢ WHYY ql e ARYUII
Techakctaql YW RUbdd Y qUUNYUY wlle W2 RAEI

Figura 1.18 wVeduta dellaPiana ta Firenze e Sesto Fiorentin, interessata al passaggio della tramvia a rilevanti previsioni
insediative.
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AcGGY!l qYWI WadGc¢cWqgl ¢cG2Re WHEYULW
Jt Rt qUUqRWIWI RWGI YRWaqqY

Il prolungamento della linea T2 della tramvia verso Sesto Fiorentino si inserisce in un contesto
urbanizzato densamente infrastrutturato e interessato daimportanti progetti di sviluppo dei diversi
sistemi di trasporto a scalametropolitana, regionale e nazionale

Rinviando per quanto riguarda il sistema tramviario, di cui la linea 2.2 fa part@l Capitolo 1 e
cUOKk GGIW@Il BRugstll rdladdione, d seguito sono analizzate in modo sintetico le
interazionif/interferenze fra il tracciato oggetto di valutazione le dotazioni esistenti ei progetti di
potenziamento delle infrastrutture e dei servizrelativi agli altri modi di trasportg destinati a incidere,
direttamente o indirettamente, sullc Wl 1J¢ G RAA ¢ AR Y Gubliihzibfatngntd.G1J1 ¢ WII W 2

Ef ENE~ W[ EAAgéf Af §

Le sinergie attivabili tra ferrovia (UG G ¢ Wa YNRAECWT RWeaUk¢cl qRAYIGECARY U W
metropolitano) e tramvia (H6 DWW AYGHRU¢c W RG W+t W1 2RARYWeal AeUYW 't 2 WT
metropolitano relativamente piu capillare rispetto a quello offerto dai tren) rappresentano

2UK YGGY! qe UR q peldllR créaRdne ¢ ®riksistéiRal ikkegrato su ferro competitivo con il

ql ¢t GYIl qVYWGI R2 ¢ qY WRIE Uhalaibk daunalrétélidtroviadaaaanifidatR A ogicsi &
cTTRUUtecqYAaWt qYl RACAGNUqUaWnNI! ¢ U U Géun mdddldi nddiotizzaRidhe 1JT R ¢ ¢
individuale trai piv altil Kk E2 I Y G¢

Le possibilita concrete di pervenire a una tale integrazione si basano sulla prospettiva di liberagal

ql ¢nnRAYWIT RWaaUNe W GUI H#Y I binktl Aicsupedizié) delerlides Liiedviarie) LI G ¢ |
convergenti su Firenze €d in particolare quelli che attraversano le aree piu dense di popolazione,
cqaqR2RaqéeWIW acARYURWNne UARYUCOGRLWE WY21t qWT DaWHEGY
velocita ferroviariasotto lacittaA WT Jd G ¢ WUe Y2¢ Wt q¢ ARYUUWGEt + ¢ Uddd W7 130
chaql DWYGUW!I WrYUOUUW t DWeddce WsGUUWql ¢ ARY UIJ WedefihieoU ¢ w LT |
in sede di Conferenza dei servizi ndbntano 1999 (per quanto riguarda il tracciato) e nel 2003 (per

guanto riguarda la stazione). Dopo molti anni di incertezze, i lavori, affidati n@D22a un nuovo pool di

imprese, sono ora giunti auno stadio avanzato, per cuki prevede che il nuovo assetto infrastrutturale

possa essereoperativo entro il 2030,pit 0 meno in contemporanea con il completamento dekistema

tramviario fiorentino.

Nel frattempo, sulla base di un Accordo Quadro tra Regione Toscana e RFI sottoscritto nel 2016 cui

attuazione ha subito, a sua volta, notevoli ritardie del successivo Accordo Quadro del 20221a linea
Firenze-Prato-Pistoia dovrebbe assisteread un progressivoincremento delle corse fino ad arrivare ad

un cadenzamento di B minuti nelle stazioni Firenze Rifredj Firenze Castelloe Prato Centrale,
alternando i treni provenienti da SMNe da FirenzeStatuto (stazione passante sulla linea di cintura, che

raccoglie i servizi dal Valdarno e dalla Val di Sieve).

XKCECHRAYI T YWT DOIW=ZMNIWLWRIGWI RnJI RANWUgYWe qRIGRAAC qVY WC
Gl UnRNeal ¢cARYUUWIT RWIT R2VI + RWaVYT WGORWI RWWtL Wl ARRARYWG
trasporto pubblico entro il bacino metropolitano. N1 ¢ Whe 13t qRAWRG WA YT 4G Y W RWIIt
di equiparare la stazione di Sesto Fiorentina Firenze Rifredi e Prato Centrale, nelle quali la frequenza

a regime sulla tratta in questionesarlJ HA Wz 0 qlJl RYI G W UqUWe 2 a 130 gicnalic WT ¢ 0
provenienti da Lucca.

OUkedqlll RYI DWGI W2Rt RYUUW ¢qRNRAcqe WUWNOGRWE HHAYI T RW
UeY2c¢Wnl GecqéeWnl | Y2Rel ReWm] eRT YURwW 2dtc¢ WaRUCE WA
T2.

" Inserire qualche dato.
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Figura 1.19- Il nodo ferroviario di Firenze (in verde) e le linee potenzialmente interessate a un Servizio Metropolitano Regionale
(in blu)nel contesto del sistema ferroviario regionale (in grigio).cerchietti vuoti indicanole fermate ferroviarie di progetto

Con questi presupposti, assumendo come orizzonte il 2030, Sesto Fiorentino potrebbe beneficiare:

nl RWe OWt W1 2RARYWNWI | Y2Re¢ |l RY We 1T LR TBIFACHGEE GLthA 11 hap! IYOUATC R
HYUWAI ¢ qVY6

nl RWe 0wt I 2RARY Wql ¢G2Rel RYWHYUWN! Dhue DUAC¢ Al 1JHW UT Y
RUOWGE | HRRAVFIEU qd AY WHR q q & BRI RITME B Y @ RIDH B RID ®aIR 3y WM R W e LW
tue Dt ke GqROGYAWI Wt YWYGql BAGYT YRDGEBEBRWEFOWILE @d B P &
| Yaaqeal ¢ W RWHEC!I RAYWG! Dt 4+ YWikeaqaqecalDWgqUl GRU¢C W 1Ja

nl PDiGecWHYGARUCARY U WN! ¢ Wt W1 2RARYWaql ¢G2RE!I RYWWIWNI
CGGl Y3aqqc Ul YW JGdc¢cWGYt t RHRYIReaieRIs| eRURRIUdHRM |1 1 HReH GGAYROYT LY
nl 1 Y2Rel RUDWI RW9 ¢t qad YWt I 2RqONL® IO 2100 dldi & ID Ikl ILLIT 202
Gl YNUqaqVYWHEEWAWqUUUIUOT YWAYUq VYW 300 ¢ LW WRHEG IR IR\ opiel il R0
F Yt quUUI Wb Wbe 22 RARUCGH 1) wo Ll & AL&U of 112 1RA AILE 040 R MUY Ry$ AR )
TKRUqUNI ¢ARYUNUWNI ¢ WRWT 2 1J LW IRG CopkedHRALI LA 3R 6 SR dildR Isjie RIND 4P R §
qUAUYOGYNRHAYWOWERWE 21 WDHAWDWRUN¢ qqRWe Uc Wt GUHRCECGRAAC A
ROWI ¢NRYUWDWIT WadWWG! Y2IOURWUADaW9cect qGdYWGU! WNGTRWe
2l HC URWY!I RUIUq@¢ G RWI WUaIre &Y @ R d¢Lid¢lR w0 i R Uy B & BIER IJWN § R
Mlc G0 c¢cWHYt q¢c AU ¢ G AR RIWGWR U0z JG 0 RWI ¢ WAL ¢ qVY

EASASANSW ~EAf] SWEEEAD99f
X K¢ GGURcGUNUqYW T 130G K ¢ I13onY @ | ngoYell pistR Lbridnkhta |Jpmrgli@élamente

¢ 00K ¢ e qétngdma kensibolie dello sviluppo territoriale nella Piana di Firenze, che vede su
posizione contrapposte il Comune di Firenze da Regione Toscana (favorevoli al progetto) e i Comuni
TWadk 6RO G¢UT WWhe Jad YW RWAI ¢cqYWeHYUq! ¢1 Rb
2YGYWiak¢cHACUqYUcaWUqVYWI ¢ WGe ! quwl RWNYH #eUcW Ul YGYI
¢l YGYIl qacUNWECIW=EMZ0AWRSIWINGW=MNTWec202¢cWYqqllUeqVY
ambientale per uno scenario di crescita media (cioé fio a una soglia massima di 4,5 min
passeggeri/anno)accompagnato danumerose prescrizioni ambientali, nel2022 é stata presentata una

completa review del progetto, ora traguardato al 203® con uno scenario di crescita media a regime
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innalzato a 5,8 milionidi passeggeri, recanteun assetto dellandside (terminal passeggeri, accessibilita
e sistemazioni al contorno) del tutto diverso da quello precedenteche é statopreso a riferimento per
GKUDGEHY!I ¢cARYUDWI Do WA NEWT WddcewWiRUWE WO 1O

!
CRCOLAZIONE TRAMVIARIA
12000

|
| LINEA TRAM FIRENZE

(LU T

B T3\
=t ==l | & S 2 S\ _LZI

Figura 1.20uiToscana Aeropati, Pl Y GY1t q¢ Ol RIOGI YTUHqIO 132 RIJs 1Ol WG OGRe UY IOl RIOH 2 Riiea GC

(2022).Diagrammi di identificazione Aree di Sosta, Viabilita di Servizio e Linee TramviargEhema di integrazione della nuova

linea Tramviaria per Sesto Fiorentino

Raccolte le osservazioni provenienti daDibattito pubblico, svoltosi in ottemperanza della LRHB6/2013
ql ¢Wic¢WnRUWDWI IJ0 W= M Faschhhabdéziom deRa/SBttodbihnhisgidli& ddiE pe et telll
~RURt q 31 Y WInella fage prélifiRakk didy Igscoping), conclusasi a dicembre 2023 lo Studio
Ambientale dello scalo, su un progetto revisionatdn base a tali contributi, & stato avviato nel maggio
2024 alla successivaprocedura integrata VIAVAS A seguito delle richieste di integrazioni trasmesse a
luglio dal Ministero, comprensive di nuove opere riguardanti soprattutto aspetti idrauligber un totale

I RWHE IOW MWG G Uik NUHGRAJALLE kDLRARbs tEAml #\dtbjpRRe lia gériso dpropria iniziativa,
per limitare i costi complessivi, di ridimensionare significativamente gli interventi per la parte del
landside. Al momento della stesura di questa relazione, il nuovo progetto, trasmesso al Ministero
cUik RURARY WIT R LW skt &haoral rdddlhatdy) mal dalld thivrohdzionlldiffuse dagli organi di
stampa si sa che contempla anche il ridisegno del tratto iniziale dellramvia verso sesto Fiorentino.

X JWG YT RnRASGWWE GGYIl q¢ qUWe G WG YNWaqaVY W 130 Hhelld attésR U ¢ 0 WG
G| L Gdk Cdstello tonseguenti la predisposizione di una nuova variante aPUE (v. capitolo
precedente) fanno si che per i primi 2,4 km ca., su 6,2 km totali, il tracciato della linea 2.2 sviluppato
nel PFTE in approvazione debba essere integralmente rivisto.
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ENA 2?2 WEANA OA7PAEANUEBRNNG WAf 9 E§xf
WGE!l qRI JWT ¢ RWGI RGRW qqeaT RWI RWGR¢ URZHCARYUNWWRUqII #
G1al YGY U R apd IU@AR Ryl YIREAJIUT D0 WD MAMaBRIWARAAEL Va RIWLE W q¢
Gl RUARRG¢GUWett DW2Re ! RVWUBWRFYLODEG & D& q YILUG IIE Y EHIWA WG
TwagdewarYUel HEARYUU Wl ¢ W[ RI JUADWIWAI ¢qVYOWx ¢ W ql ¢T ¢
RU W dralioCoRRUW R W2 DRI O RO g BERABIR Ul 2 10K # R ldl R byl 17 2UCG0IIMRALRLLUTT IRIMLGGR L
ROUqUI 2 00qRWIWI UNGRWRU21Vt qRAVUqRWRUWGE qJl Re WT RUql ¢
NYt #6 [é¢ Wn RUWH IR U 2 R dist LaRvY URUBFY Gollld) 113 @i 8 YIE? GIGH ¢ of 13 & 13 gl
aql ¢HARC qVY WYl RNDR O ETIRNRLD dIRINRANGH &R 0O RILRWI ¢ #HYI T RWql ¢t
ceqVYt qRE NUGBRZWBEc qRWIWHYURYI T ¢cqRWRUWz UWAI YqVYHBYGOYLW
AODNDRYUWWRYt #HeUceAWl ¢adaWWAI Y2RURIDW RW[ RI WUAUWIWAI ¢ q Y
9¢ 0 GRW7 Rt 1JUAIRE LRIAIAI ae RyUYRAULL G Y & 13 U q R W HIEAOYaOYLILHERE G 1E SilididJWL & é
Piano Regionale della Mobilita e della Logistica del 2004, il temgecnico e politico del suo
potenziamento a quattro corsie si & #iancato a quello del suo completamento. Dei cinque lotti
complessivifR 6 JWHYt qRae Rt HY N QMR ¢ A Wk LR #NBIRTY @ WAt OERYG L ULO LD
qaaqaqVY WRIWMVE UIYWICRWE Dt qY W[ RYNRE GIR 0¥ auRR A i@l 6 B @i i) & U &
HYUHMO W[ RI DOUADAW Y2UWAWRUOWHAY I | REIGE2UWIN 1D & AL L TRID U0 LajtY diLcs
éR¢W~¢IMRYtxPARdqM MO E BEMMAOW RWgecd W INaWlUqYAWRG W
na UARY Uc¢ WY NN RALRHUFHAY ARt U (Reg/& FAYLE o RO R A R0 @ B iffatiilrnge Lid AqRyld | YU
HYI +t RuwaYUWzUOWaecqVYW21 + YWicWHRgae WWIWGkedaql YW2III 4
AReAOU | ¢ HAEYI T ¢ qc dh ¢ B WRHNAIA dnl IadaRRIL ARHF ¢t RO R W T EIRILR & Ricall
TUWoakgt GecUUYI Y We WdlbyV IBRMIGVARALNYIY WIRWNIdUe W 2 T WI 13300 ¢ Wn
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| ! s. i
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Figura 1.21 - Il tracciato della Strada extraurbana Mezzanderfetti Ricasoli definito nel 1998

XKYGGYILl®MNGBGalqce Wm0 iqWILRE Wal ¢ HER ¢ q YAV GYN Ry(rdl T RecLifi
ql YUREEYt qRWI Rt GUqqR2¢ 010 q 1) WR DldEK® ¢ di o @ B iR IR
COdceWnidl Ip¥I2dRdNE Rl GUIAWT ¢ G WUqYWRUWGE! qUlWt YGI ¢ DGW2¢q’
YITRU¢CI ReAWL W qé¢qeé WT ¢ Whee¢HEWWqUAaGYWE Wt + ¢ WRUWT Rt A
I ¢NRYUOWUWT WaakWoWaqaqYWHE!T | RIJI ¢ WHSE JWhed jBIRIR U Yd & IRIDH.
tue 130 0 ¢ WT DG WAYGY W HIRIGEE G RLEgeH RN |RARYYOI VI DRAEMI T Y W ql ¢ ql
| 3t qYWT DG0¢ WHRaaa@ OW? R LWhe RERSHELIRSGH R DAL RV IMCLINGRITE L YR LW B
cliqll Uc¢qR2YWGE ILARES DWOGWUWMKE a3 qiieIGO 6 R & 28R00 6 816 13 C
Gett ¢ UgReUEIIN @G k 8§t ¢ U0Y ! YWY Wé RiOMEAC R HIRBER WE GRIOH & OO
ql ¢ #FAIRE G WIMD dk¥ by ¢ MDD WA D E WP GARWAKRACt YO RWaql Y2¢ We URGS
T RWAGYURQY! ¢NNRYWT W& WAAf f RUITLISE RALLARIIR & YUHIS LERNI YR FFReqOYELLLL BF
TRWHYGGOUqe!l WWRAWARYGaUNecaWUqYWal ¢ WAl ¢qYWUIW[ RI UAL
ql ¢cHAREC qYWHSDWGYtt ¢cwWec U6 Wna UARYUca G UqUWt I 2RI LW

81n ordine cronologica PRITr Piano Regionale delle Infrastrutture di Trasporto (1989), PRMIPiano Regionale della Mobilita
e della Logistica (2004) e PRIIMPiano Regionale Integrato Infrastrutture e Mobilita (2014), tuttora vigente e costantemente
aggiornato attraverso Raporti di monitoraggio annuali.
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Figura 1.22 - Il corridoio infrastrutturale del Lotto 6 della Strada Mezzana Perfetti Ricasoli individuato dal POC di Sesto

Fiorntino con sovrapposto il progetto.A destra: La soluzione del PFTE 2024 per il tratto della linea 2.2 lungo via Frilli con la
relativa fermata

Figura 1.23 wPrefigurazione de U B R Gi¥trddiatdRalternativo, parzialmente interrato e integrat@ a$sdito urbanistico,
HYUqUUezaqgcUPDGOcor #6IT ¢l Widdbd GARqY RO RDJIUWI ¢ ARYUIDOY +t 1JtK02 |

DO WAO~EWT VGG CcWIRaaqeé WESEIqY ¥ dcd ¥ IRRGQERNDAADARIRIG I8 ¢ 10 ddeu tliE o
F UNe Rl ILId WAIRGE 2 Na | ¢ AR W& qRUdiTR TER MbfSOHILG ¢ WT R D &R 6 IKIR) # 13 L A
HYOGGI DUT WUqUWRG Wal ps BIFRIG aqdf RILAK ¢ W WRINT O¥ We Wé Re W 10
x 2 ARAWac N WUONHDLt Rée Wl RWAYAG GO WUgqc! DWik YGUIGE MGY O dyty wu
GUIl Wic¢cW2ReARTRqE WT LR & ey §0A ¢ WaUXL0R0 Y @Y b & 6 19 NIVYROLUA- 100 q
UOUWGGeWWARYUc qYIO
EVWT e Uhve JWROWA[ NEWT Ddde¢WaRUVEe WZO=ZWt RWGI WYHA2 Ge WT
ql CG2Rc¢l RelWedaYUW gqel RYdUGHEIRE lR2 N AHIG RMNDGER AN o ¥ B0 i
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