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Riconoscimenti  
 
Lo studio è parte delle attività comuni IRPET-ÅĲŊŔŸŰĲШÑŸƚĦċŰċШƓĲƖШũќċŰŰŸШΞΜΞΠШĲĬШĿШƚƻŸũƣŸШŔŰШċƚƚŔƚƣĲŰǍċШƣĲĦŰŔĦċШ
all'Autorità di Gestione del FESR (Attività n. 3.2024). La ricerca è stata curata da Francesco Alberti (Professore 
associato di Urbanistica, Università degli studi di Firenze) e Alessandro Pedrazzoli (Analista dei trasporti) per 
ũќ ƖĲċШĬŔШƖŔĦĲƖĦċШEĦŸŰŸůŔċШƓƨĤĤũŔĦċШĲШŔŰŉƖċƚƣƖƨƣƣƨƖĲШĬĲũũќfÅÂEÑШĦŸŸƖĬŔŰċƣċШĬċШÂċƣƖŔǍŔċШxċƣƣċƖƨũŸЮШ ũШŊƖƨƓƓŸШĬŔШũċƻŸƖŸШ
őċŰŰŸШƓċƖƣĲĦŔƓċƣŸШxĲŸŰċƖĬŸШÂŔĦĦŔŰŔШĲШ]ŔƨƚĲƓƓĲШ[ƖċŰĦĲƚĦŸШ]ŸƖŔШĬĲũũќfÅÂEÑЮ  
Editing a cura di Elena Zangheri. 
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fŰƣƖŸĬƨǍŔŸŰĲШ 
 
Oggetto di questa relazione è il prolungamento della linea T2 appartenente al Sistema Tramviario 
Fiorentino, dal suo attuale attestamento in prossimità del terminal ƻŔċŊŊŔċƣŸƖŔШĬĲũũќċĲƖŸƓŸƖƣŸШ ůĲƖŔŊŸШ
éĲƚƓƨĦĦŔШŰĲũШ9ŸůƨŰĲШĬŔШ[ŔƖĲŰǍĲШыŉĲƖůċƣċШљÂĲƖĲƣŸũċШ ĲƖŸƓŸƖƣŸњьШŉŔŰŸШċШÂŔċǍǍċШÉƓċƖƣċĦŸШxċƻċŊŰŔŰŔЯШŰĲũШ
ĦĲŰƣƖŸШƨƖĤċŰŸШĬĲũШ9ŸůƨŰĲШĬŔШÉĲƚƣŸШ[ŔŸƖĲŰƣŔŰŸШыŉĲƖůċƣċШљÉƓċƖƣċĦŸШxċƻċŊŰŔŰŔњьЮ 
Lo studio è un contributo alla valutazione ex-ante del progetto della linea (identificata negli atti 
ċůůŔŰŔƚƣƖċƣŔƻŔШĲШŰĲũũċШĬŸĦƨůĲŰƣċǍŔŸŰĲШƣĲĦŰŔĦċШĦŸůĲШљũŔŰĲċШΞЮΞњьШĦŸŰШƖŔŉĲƖŔůĲŰƣŸШċŊũŔШĲũċĤŸƖċƣŔШĲШ
allegati del Progetto di fattibilità tecnica ed economica (PFTE) consegnati dal Raggruppamento 
temporaneo di imprese incaricato al Comune di Firenze (in quanto stazione appaltante in 
rappresentanza di tutti gli enti territoriali coinvolti nella realizzazione del Sistema Tramviario) nelũќċƓƖŔũĲ 
2024. La documentazione oggetto di studio costituisce una seconda versione del PFTE, 
sostanzialmente diversa da una prima versione già approvata, risalente al dicembre 2020. Le modifiche 
apportate riguardano il tracciato stesso della linea, in risposta alle richieste avanzate dai soggetti 
ƓƨĤĤũŔĦŔШƓċƖƣĲĦŔƓċŰƣŔШċũШÑċƻŸũŸШƣĲĦŰŔĦŸШƓƖĲƓŸƚƣŸШċШƚŸƻƖŔŰƣĲŰĬĲƖĲШũќĲƚƣĲŰƚŔŸŰĲШĬĲũũċШƖĲƣĲЯШŔƚƣŔƣƨŔƣŸШ
ŰĲũũќċůĤŔƣŸ ĬĲũũќ ĦĦŸƖĬŸШĬŔШÂƖŸŊƖċůůċШĬĲũШΞΠШċƓƖŔũĲШΞΜΝΠШƣƖċШũċШÅĲŊŔŸŰĲШÑŸƚĦċŰċШĲШŔШ9ŸůƨŰŔШĬŔШ[ŔƖĲŰǍĲЯШ
Campi Bisenzio, Sesto Fiorentino e Bagno a Ripoli. 
ÉƨũũċШĤċƚĲШĬĲũũќŔŰĦċƖŔĦŸШċŉŉŔĬċƣŸШĬċũũќfÅÂEÑШљƓĲƖШċƣƣŔƻŔƣěШĬŔШĦŸŰƚƨũĲŰǍċШŔŰШċůĤŔƣŸШĬŔШċŰċũŔƚŔШƨƖĤċŰŔƚƣŔĦċШĬŔШ
ŔŰƣĲƖƻĲŰƣŔШŔŰШŔŰŉƖċƚƣƖƨƣƣƨƖĲШĬŔШƣƖċƚƓŸƖƣŸњЯШŊũŔШċƚƓĲƣƣŔШċŉŉƖŸŰƣċƣŔШŰĲũũŸШƚƻŸũŊŔůĲŰƣŸШĬĲũũŸШƚƣƨĬŔŸЯШĬŔШĦƨŔШĬěШ
conto la presente relazione, sono stati: 
р ŰċũŔƚŔШĬĲũũŸШƚƣċƣŸШĬŔШŉċƣƣŸШĲШĬĲũũĲШƓƖĲƻŔƚŔŸŰŔШĦŸŰƣĲŰƨƣĲШŰĲŊũŔШƚƣƖƨůĲŰƣŔШĬŔШŊŸƻĲƖŰŸШĬĲũШƣĲƖƖŔƣŸƖŔŸШ
ƖŔŊƨċƖĬċŰƣŔШŔũШĦŸŰƣĲƚƣŸШƨƖĤċŰŸрůĲƣƖŸƓŸũŔƣċŰŸШŔŰШĦƨŔШƚŔШĦŸũũŸĦċШũċШŰƨŸƻċШũŔŰĲċШƣƖċůƻŔċƖŔċЮ 

р éċũƨƣċǍŔŸŰĲШĬĲũШũŔƻĲũũŸШĬќŔŰƣĲŊƖċǍŔŸŰĲоĦŸůƓċƣŔĤŔũŔƣěШĬĲũũќŸƓĲƖċШĦŸŰШũĲШċũƣƖĲШŔŰŉƖċƚƣƖƨƣƣƨƖĲШĲШƚĲƖƻŔǍŔШĬŔШ
ƣƖċƚƓŸƖƣŸШĲƚŔƚƣĲŰƣŔШĲШƓƖĲƻŔƚƣŔЯШĦŸŰШƓċƖƣŔĦŸũċƖĲШƖŔŉĲƖŔůĲŰƣŸШċũШƕƨċĬƖŸШĬĲǯŰŔƣŸШŰĲũШÂŔċŰŸШÖƖĤċŰŸШĬĲũũċШ
~ŸĤŔũŔƣěШÉŸƚƣĲŰŔĤŔũĲШыÂÖ~ÉьШĬĲũũċШ9ŔƣƣěШ~ĲƣƖŸƓŸũŔƣċŰċШĬŔШ[ŔƖĲŰǍĲЮ 

р fĬĲŰƣŔǯĦċǍŔŸŰĲШĬĲŊũŔШċůĤŔƣŔШƨƖĤċŰŔШĬŔШƖŔŉĲƖŔůĲŰƣŸШƓĲƖШĦŔċƚĦƨŰċШŉĲƖůċƣċШĬĲũũċШũŔŰĲċШыĦċƣĦőůĲŰƣЮċƖĲċƚьШ
ĲШĬĲŔШƚĲƖƻŔǍŔШĬŔШƖŔũĲƻċŰǍċШƚŸƻƖċрũŸĦċũĲШĲШƓŸũŔШċƣƣƖċƣƣŸƖŔШƓƖĲƚĲŰƣŔЮШ 

р ŰċũŔƚŔШ ƕƨċũŔрƕƨċŰƣŔƣċƣŔƻċШ ĬĲũũĲШ ƓƖĲƚƣċǍŔŸŰŔШ ƓŸƣĲŰǍŔċũŔШ ĬŔШ ĦŔċƚĦƨŰċШ ŉĲƖůċƣċШ ŔŰШ ƣĲƖůŔŰŔШ ĬŔШ
ċĦĦĲƚƚŔĤŔũŔƣěоŔŰƣĲƖůŸĬċũŔƣěШĲШĬŔШĦċƖŔĦŸШƨƖĤċŰŔƚƣŔĦŸШĬĲũũċШƖĲũċƣŔƻċШĦċƣĦőůĲŰƣЮċƖĲċШƚĲĦŸŰĬŸШŔũШůŸĬĲũũŸЯШ
ĦŸŰƚŸũŔĬċƣŸШŰĲũũċШũĲƣƣĲƖċƣƨƖċШƚĦŔĲŰƣŔǯĦċЯШĬĲũũċШљÂũċĦĲо ŸĬĲШ ŰċũǃƚŔƚњЮ 

 ĲũũќċƓƓƖŸŉŸŰĬŔƖĲШƣċũŔШċƖŊŸůĲŰƣŔШƚŔШĿШĬĲĦŔƚŸШĬŔШċƖƣŔĦŸũċƖĲШũċШƖĲũċǍŔŸŰĲШŔŰШĬƨĲШƓċƖƣŔЯШĦőĲШƖŔŉũĲƣƣŸŰŸШċƓƓƖŸĦĦŔШ
metodologici differenti qui applicati in modo complementare. 
ΝЮ xċШƓƖŔůċШƓċƖƣĲШыÉƣƨĬŔŸШÖƖĤċŰŔƚƣŔĦŸьШĿШĬĲĬŔĦċƣċШċĬШƨŰќċŰċũŔƚŔШƕƨċũŔƣċƣŔƻċЯШċŰĦŸƖĦőĳШŰĲĦĲƚƚċƖŔċůĲŰƣĲШ
ċũŔůĲŰƣċƣċШĬċШĬċƣŔШŰƨůĲƖŔĦŔШыƓċƖċůĲƣƖŔШƨƖĤċŰŔƚƣŔĦŔЯШůŔƚƨƖĲЯШĲĦĦЮьЯШĬĲũШƣƖċĦĦŔċƣŸШƓƖŸƓŸƚƣŸЯШŔŰШƖĲũċǍŔŸŰĲШ
ċũШƖƨŸũŸШĦőĲШĿШĬĲƚƣŔŰċƣŸШċШƚƻŸũŊĲƖĲШċũũќŔŰƣĲƖŰŸШĬĲũШÉŔƚƣĲůċШƣƖċůƻŔċƖŔŸШǯŸƖĲŰƣŔŰŸШĲШċũШƚƨŸШŔŰƚĲƖŔůĲŰƣŸШ
ŰĲũШĦŸŰƣĲƚƣŸШƣĲƖƖŔƣŸƖŔċũĲШĬĲũũċШĦŸŰƨƖĤċǍŔŸŰĲШċШŸƻĲƚƣШĬŔШ[ŔƖĲŰǍĲЯШĦŸŰƚŔĬĲƖċŰĬŸШƚŔċШũŸШƚĦĲŰċƖŔŸШċƣƣƨċũĲЯШ
ƚŔċШƕƨĲũũŸШљĬŔШƖŔŉĲƖŔůĲŰƣŸњЯШƖŔƚƨũƣċŰƣĲШĬċũũќċƚƚŸůůċƖƚŔШĬĲũũĲШƓƖĲƻŔƚŔŸŰŔШĬŔШƚƻŔũƨƓƓŸШŔŰŉƖċƚƣƖƨƣƣƨƖċũĲШĲШ
ŔŰƚĲĬŔċƣŔƻŸШĦŸŰƣĲŰƨƣĲШŰĲŊũŔШƚƣƖƨůĲŰƣŔШĬŔШƓŔċŰŸШĲШŰĲŔШƓƖŸŊƖċůůŔШƚĲƣƣŸƖŔċũŔШŔŰШĲƚƚĲƖĲЮ 

ΞЮ xċШƚĲĦŸŰĬċШƓċƖƣĲШы ŰċũŔƚŔШљÂũċĦĲШоШ ŸĬĲьШĿШĬĲĬŔĦċƣċШċũũќċŰċũŔƚŔШƕƨċŰƣŔƣċƣŔƻċЯШĬĲŔШŉċƣƣŸƖŔШĦőĲШƓŸƚƚŸŰŸШ
ĲƚƚĲƖĲШůŔƚƨƖċƣŔШĲШљƓĲƚċƣŔњШŰĲũũќŔŰƣŸƖŰŸШĬŔШĦŔċƚĦƨŰċШĬĲũũĲШŉĲƖůċƣĲШŔŰĬŔƻŔĬƨċƣĲШŰĲũШÂ[ÑEШыƓŸƓŸũċǍŔŸŰĲШĲШ
ċĬĬĲƣƣŔШљƚĲƖƻŔƣŔњЯШљĬŔƚƣċŰǍċШĬŔШƖĲƣĲњШĬċШċũƣƖĲШŔŰŉƖċƚƣƖƨƣƣƨƖĲШĬŔШƣƖċƚƓŸƖƣŸШĲШĬċũũĲШċƣƣƖĲǍǍċƣƨƖĲШƓƨĤĤũŔĦőĲШ
ƓƖĲƚĲŰƣŔШƚƨũШƣĲƖƖŔƣŸƖŔŸЯШĲĦĦЮьШШƓĲƖШƻċũƨƣċƖŰĲШŔũШƖĲũċƣŔƻŸШљĤŔũċŰĦŔċůĲŰƣŸњШƣƖċШŔũШũŔƻĲũũŸШĬŔШċĦĦĲƚƚŔĤŔũŔƣěШ
ŸǭĲƖƣŸШĲШŔũШĦċƖŔĦŸШƨƖĤċŰŔƚƣŔĦŸШĲƚŔƚƣĲŰƣĲШŸШƓƖĲƻŔƚƣŸЮШÑċũĲШċŰċũŔƚŔШĿШƚƣċƣċШĲǭĲƣƣƨċƣċШċƓƓũŔĦċŰĬŸШŔũШůĲƣŸĬŸШ
љÂũċĦĲо ŸĬĲњЯШŉƖĲƕƨĲŰƣĲůĲŰƣĲШƨƣŔũŔǍǍċƣŸШċШũŔƻĲũũŸШŔŰƣĲƖŰċǍŔŸŰċũŔШŰĲũũċШƻċũƨƣċǍŔŸŰĲШĬĲũũĲШƓƖĲƚƣċǍŔŸŰŔШĲШ
ƓŸƣĲŰǍŔċũŔШƖŔƓĲƖĦƨƚƚŔŸŰŔШƣĲƖƖŔƣŸƖŔċũŔШĬĲũũĲШŰƨŸƻĲШŔŰŉƖċƚƣƖƨƣƣƨƖĲШĬŔШƣƖċƚƓŸƖƣŸШƓƨĤĤũŔĦŸЮ 

Il rapporto si completa con unќċůƓŔċШƚĲǍŔŸŰĲШcontenente le appendici alle due parti sopra illustrate, 
dedicate ad approfondimenti del contesto territoriale, infrastrutturale e normativo in cui si colloca la 
linea 2.2, alla descrizione dei presupposti scientifici del metodo Place/Node e agli elaborati tecnici 
ƚƻŔũƨƓƓċƣŔШŰĲũũċШƚƨċШċƓƓũŔĦċǍŔŸŰĲШċũũќŔŰŉƖċƚƣƖƨƣƣƨƖċШŸŊŊĲtto di studio; approfondimenti ed elaborati che 
si è deciso di separare dalla trattazione principale per evitare eccessive digressioni dalla valutazione 
del progetto, ma che si è ritenuto comunque utile fornire come documentazione di supporto. 
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Fonti  
 
Le fonti utilizzate nella prima parte dello studio (e relative appendici) sono costituite dai documenti 
originali dei piani e progetti menzionati т elaborati tecnici e relativi allegati, atti amministrativi, quadri 
conoscitivi ed elaborati di progetto degli strumenti di governo del territorio, Piano Strategico della Città 
Metropolitana di Firenze, piani e programmi di settore riguardanti i trasporti e le infrastrutture - con 
ũќŔŰƣĲŊƖċǍŔŸŰĲШĬŔШŉŸŰƣŔШĤŔĤũŔŸŊƖċŉŔĦőĲШĲШƚŔƣŸŊƖċŉŔĦőĲШыƓċŊŔŰĲШƽĲĤШŔƚƣŔƣƨǍŔŸŰċũŔьШĲШŔŰŉŸƖůċǍŔŸŰŔШĬĲƚƨŰƣĲШĬċŊũŔШ
ŸƖŊċŰŔШĬŔШƚƣċůƓċШыŊŔŸƖŰċũŔШĲШƚŔƣŔШĬќŔŰŉŸƖůċǍŔŸne locale).  
ÂĲƖШĬŔƓċŰċƖĲШċũĦƨŰĲШƕƨĲƚƣŔŸŰŔШƖŔŊƨċƖĬċŰƣŔШũŸШƚƣċƣŸШĬĲũũċШƓŔċŰŔŉŔĦċǍŔŸŰĲШĲШŸƣƣĲŰĲƖĲШċŊŊŔŸƖŰċůĲŰƣŔШљŔŰШ
ƣĲůƓŸШƖĲċũĲњШƚƨŊũŔШƚƻŔũƨƓƓŔШĬĲŔШƓŔċŰŔШĲШƓƖŸŊĲƣƣŔШŔŰШĦŸƖƚŸШĿШƚƣċƣŸШŰĲĦĲƚƚċƖŔŸШĦŸŰŉƖŸŰƣċƖƚŔШĬŔƖĲƣƣċůĲŰƣĲШ
con i tecnici dei Comuni interessati1. 
Per la II Parte della relazione (e relative appendici) sono state utilizzate due tipologie di fonti. La prima 
ĿШĤŔĤũŔŸŊƖċŉŔĦċЯШĲШċƣƣŔŰŊĲШċũũċШũĲƣƣĲƖċƣƨƖċШƚĦŔĲŰƣŔŉŔĦċШƖŔŊƨċƖĬċŰƣĲШũќ ŰċũŔƚŔШÂũċĦĲо~ŸĬĲЮШxċШƚĲĦŸŰĬċШ
ĦŸůƓƖĲŰĬĲШũĲШŉŸŰƣŔШƨƣŔũŔǍǍċƣĲШƓĲƖШĦŸƚƣƖƨŔƖĲШŔШĬċƣċƚĲƣШŔůƓŔĲŊċƣŔШŰĲũũќċƓƓũŔĦċǍŔŸŰĲШŰĲũШůŸĬĲũũŸбШŸƻƻĲro, per 
il calcolo del Place Value, il censimento della popolazione ISTAT 2021, rilevazioni IRPET relative agli 
ċĬĬĲƣƣŔШыΞΜΝΦьШĲШƨŰŸШƚƣƨĬŔŸШÖ f[fШċШƚƨƓƓŸƖƣŸШĬĲũũќĲũċĤŸƖċǍŔŸŰĲШĬĲũШÂŔċŰŸШÑĲƖƖŔƣŸƖŔċũĲШĬĲũũċШ9ŔƣƣěШ
Metropolitana di Firenze per gli studenti (201ΥьЯШũĲШǍŸŰĲШ§~fШĬċũШƚŔƣŸШĬĲũũќ ŊĲŰǍŔċШĬĲũũĲШEŰƣƖċƣĲ, mentre 
ŔШƚĲƖƻŔǍŔШũŸĦċũŔШĲШƚŸƻƖċũŸĦċũŔШƚŸŰŸШƚƣċƣŔШĲƚƣƖċƣƣŔШĬċũШƚŔƣŸШљ§ƓĲŰ Street ~ċƓњШĲШĬċũШ]ĲŸƓŸƖƣċũĲШĬĲũũċШÅĲŊŔŸŰĲШ
ÑŸƚĦċŰċЮШÂĲƖШŔũШĦċũĦŸũŸШĬĲũШ ŸĬĲШéċũƨĲЯШŔШĬċƣŔШљ]Ñ[ÉњШƓƖŸƻĲŰŔĲŰƣŔШĬċШ ƨƣŸũŔŰĲĲШÑŸƚĦċŰĲЯШ]EÉÑШĲШ
Trenitalia presenti nel geoportale regionale. 
 
Attribuzioni 
 
 ĲũũќċůĤŔƣŸШĬŔШƨŰШũċƻŸƖŸШĦŸŸƖĬŔŰċƣŸЯШũe due parti, con relative appendici, sono state sviluppata da 
Francesco Alberti ыљÉƣƨĬŔŸШƨƖĤċŰŔƚƣŔĦŸњь ed Alessandro Pedrazzoli ыљ ŰċũŔƚŔШÂũċĦĲо ŸĬĲњьЮ 
  

 
1ШÉŔШƖŔŰŊƖċǍŔċŰŸШŔŰШƓċƖƣŔĦŸũċƖĲШƓĲƖШũċШĦŸƖƣĲƚĲШĦŸũũċĤŸƖċǍŔŸŰĲШũќċƖĦőЮШÉƣĲŉċŰŔċШ[ċŰŉċŰŔШĲШũќċƖĦőЮШxŸƖĲŰǍŸШéĲŰƣƨƖŔŰŔЯШĬŔƖŔŊĲŰƣŔШǯŰŸШċũШ
ΞΜΞΠШĬĲŊũŔШƨǭŔĦŔШƓƖĲƓŸƚƣŔШċũũċШƓŔċŰŔǯĦċǍŔŸŰĲШƨƖĤċŰŔƚƣŔĦċШĲШƣĲƖƖŔƣŸƖŔċũĲШƖŔƚƓĲƣƣŔƻċůĲŰƣĲШĬĲŔШ9ŸůƨŰŔШĬŔШ[ŔƖĲŰǍĲШĲШÉĲƚƣŸШ[ŔŸƖĲŰƣŔŰŸЮ 



7 

fШÂ ÅÑEШтШÉÑÖ?f§ШÖÅ7  fÉÑf9§ 
 

xċШũŔŰĲċШΞЮΞШŰĲũШĦŸŰƣĲƚƣŸШĬĲũШƚŔƚƣĲůċШƣƖċůƻŔċƖŔŸШǯŸƖĲŰƣŔŰŸ  

xf EEШf ШEÉEÅ9füf§ШEШÂÅEéfÉÑEШ 
xċШ ĬĲĦŔƚŔŸŰĲШ ĬŔШ ƖĲċũŔǍǍċƖĲШ ƨŰċШ ƖĲƣĲШ ĬŔШ ƣƖċůƻŔĲШ ŰĲũũќċƖĲċШ ŉŔŸƖĲŰƣŔŰċШ ƖŔƚċũĲШ ċŔШ ƓƖŔůŔШ ċŰŰŔШ ќΦΜЯШ ŔŰШ
ĦŸŰĦŸůŔƣċŰǍċШĦŸŰШũќċĤĤċŰĬŸŰŸЯШƓĲƖШůŸƣŔƻŔШĲĦŸŰŸůŔĦŔЯШĬŔШƨŰШƓƖŸŊĲƣƣŸШĬŔШůĲƣƖŸƓŸũŔƣċŰċШũĲŊŊĲƖċШċШĦƨŔШŔũШ
Comune di Firenze aveva lavorato nel decennio precedente. Gli obiettivi del nuovo sistema rimangono 
comunque invariati: 
π ĬŸƣċƖĲШũċШĦŔƣƣěШĬŔШƨŰШƚŔƚƣĲůċШĬŔШƣƖċƚƓŸƖƣŸШƓƨĤĤũŔĦŸШŔŰШƚĲĬĲШƓƖŸƓƖŔċШũƨŰŊŸШũĲШĬŔƖĲƣƣƖŔĦŔШŔŰƣĲƖŰĲШċШ
ůċŊŊŔŸƖĲШĬŸůċŰĬċШĬŔШůŸĤŔũŔƣěб 

π ƚĲƖƻŔƖĲЯШĦŸŰШĦŸũũĲŊċůĲŰƣŔШĬŔƖĲƣƣŔШċũШĦċƓŸũƨŸŊŸЯШŔШƓƖŔŰĦŔƓċũŔШĦĲŰƣƖŔШĬĲũũќőŔŰƣĲƖũċŰĬШŰŸŰШƖċŊŊŔƨŰƣŔШĬċũũċШ
ŉĲƖƖŸƻŔċЯШŔŰШƨŰċШũŸŊŔĦċШĬŔШŔŰƣĲŊƖċǍŔŸŰĲШĦŸŰШŔШƚĲƖƻŔǍŔШƖĲŊŔŸŰċũŔШĲШĬŔШċůĤŔƣŸШůĲƣƖŸƓŸũŔƣċŰŸЮ 

Il modello preso a riferimento è quello delle metro-tramvie, che in quegli anni si stanno affermando 
soprattutto in Francia come modalità di trasporto pubblico ad elevata efficienza, grazie al ricorso a 
sistemi di gestione informatizzati, per le esigenze di aree urbane di medie dimensioni o per collegamenti 
di medio raggio entro sistemi metropolitani più ampi, a integrazione di servizi di trasporto pubblico di 
rango superiore (ferrovie urbane e metropolitane).  
Rispetto a uno schema di rete più volte modificato e ampliato, che ad oggi prevede uno sviluppo 
complessivo, da realizzarsi entro il 2030 (entro il 2026, per gli interventi finanziati con fondi PNRR), di 
ĦċЮШΡΜШťůШĬŔШĤŔŰċƖŔШċũũќŔŰƣĲƖŰŸШĬĲũũċШ9ŔƣƣěШ~ĲƣƖŸƓŸũŔƣċŰċ di Firenze, il disegno della rete comprende ad 
oggi: 
π ĬƨĲШũŔŰĲĲШŔŰШĲƚĲƖĦŔǍŔŸ 
π ÑΝШљxĲŸŰċƖĬŸњШÉĦċŰĬŔĦĦŔШéŔũũċШ9ŸƚƣċŰǍċр9ċƖĲŊŊŔб 
π ÑΞШљéĲƚƓƨĦĦŔњШĲƖŸƓŸƖƣŸрÂŔċǍǍċШÉċŰШ~ċƖĦŸШыũċШĦƨŔШƣƖċƣƣċШĬċũũċШƚƣċǍŔŸŰĲШĬŔШÉċŰƣċШ~ċƖŔċШ ŸƻĲũũċШ
тШŉĲƖůċƣċШÉƣċǍŔŸŰĲШ ũċůĲŰŰŔШтШċũШĦċƓŸũŔŰĲċШŔŰШÂŔċǍǍċШÉċŰШ~ċƖĦŸЯШũċШĦƨŔШċƣƣŔƻċǍŔŸŰĲШőċШ
ĦŸůƓŸƖƣċƣŸШũċШƚŸƓƓƖĲƚƚŔŸŰĲШĬĲũШƓƖĲĦĲĬĲŰƣĲШĦċƓŸũŔŰĲċШŔŰШÂŔċǍǍċШĬĲũũќÖŰŔƣěШĬќfƣċũŔċЯШĿШƚƣċƣċШ
ŔŰċƨŊƨƖċƣċШŰĲũШŊĲŰŰċŔŸШΞΜΞΡб 

π ĬƨĲШũŔŰĲĲШĦŸƚƣŔƣƨŔƣĲШĬċШĬƨĲШƣƖċƣƣĲШĦŔċƚĦƨŰċЯШŊŔƨŰƣĲШċШĬŔƻĲƖƚŔШƚƣċĬŔШĬŔШƓƖŸŊĲƣƣċǍŔŸŰĲШůċШŊŔěШĬŸƣċƣĲШĬŔШ
ĦŸƓĲƖƣƨƖċШǯŰċŰǍŔċƖŔċЯШũċШĦƨŔШċƣƣŔƻċǍŔŸŰĲШĿШƓƖĲƻŔƚƣċШĲŰƣƖŸШŔũШΞΜΟΜа 
π ÑΟЯШĬĲƚƣŔŰċƣċШċШƚĲƖƻŔƖĲШũќċƖĲċШƨƖĤċŰċШċШĲƚƣШĬĲũШĦĲŰƣƖŸШĬŔШ[ŔƖĲŰǍĲЯШǯŰŸШċШƕƨĲƚƣŸШůŸůĲŰƣŸШŰŸŰШ
ƚĲƖƻŔƣċШĬċũШƣƖċůЯШŉŸƖůċƣċШĬċШĬƨĲШƖċůŔШƚċũĬċƣŔШƓƖĲƚƚŸШÂŔċǍǍċШĬĲũũċШxŔĤĲƖƣěШыĬŸƻĲШċƻƻĲƖƖěШ
ũќŔŰƣĲƖƚĦċůĤŔŸШĦŸŰШũċШÑΞьШƖŔƚƓĲƣƣŔƻċůĲŰƣĲШƻĲƖƚŸШ7ċŊŰŸШċШÅŔƓŸũŔШыxŔŰĲċШΟЮΞЮΝтШƓƖŸŊĲƣƣŸШĬĲǯŰŔƣŔƻŸШ
ċƓƓƖŸƻċƣŸьШĲШƻĲƖƚŸШÅŸƻĲǍǍċŰŸШыxŔŰĲċШΟЮΞЮΞШтШƓƖŸŊĲƣƣŸШĬĲǯŰŔƣŔƻŸШŔŰШŉċƚĲШĬŔШƖĲĬċǍŔŸŰĲьбШ 

π ÑΠЯШ ĦŸůƓƖĲŰĬĲŰƣĲШ ƨŰċШ ƓƖŔůċШ ƣƖċƣƣċЯШ ŔŰШƓċƖƣĲШ ŸƣƣĲŰƨƣċШ ĬċũũċШ ƖŔĦŸŰƻĲƖƚŔŸŰĲШ ĬŔШ ƨŰШ ƣƖŸŰĦŸШ
ŉĲƖƖŸƻŔċƖŔŸШƖĲĦĲŰƣĲůĲŰƣĲШĬŔƚůĲƚƚŸЯШŉƖċШÂŸƖƣċШċũШÂƖċƣŸШыĬŸƻĲШƚŔШŔŰƣĲƖĦŸŰŰĲƣƣĲƖěШĦŸŰШũċШÑΝьШĲШŔũШ
ƕƨċƖƣŔĲƖĲШĬĲũũĲШÂŔċŊŊĲШыxŔŰĲċШΠЮΝШтШƓƖŸŊĲƣƣŸШĬĲǯŰŔƣŔƻŸШŔŰШŉċƚĲШĬŔШċƓƓƖŸƻċǍŔŸŰĲШƓƖĲƚƚŸШŔũШ~fÑьШĲШŔũШ
ƚƨŸШƓƖŸũƨŰŊċůĲŰƣŸШǯŰŸШċШ9ċůƓŔШ7ŔƚĲŰǍŔŸШыxŔŰĲċШΠЮΞШтШƓƖŸŊĲƣƣŸШĬĲǯŰŔƣŔƻŸШŔŰШĦŸƖƚŸШĬŔШƖĲĬċǍŔŸŰĲШ
ŰĲũũќċůĤŔƣŸШĬŔШƨŰШċƓƓċũƣŸШŔŰƣĲŊƖċƣŸШŊŔěШċŊŊŔƨĬŔĦċƣŸьб 

π ũċШũŔŰĲċШŸŊŊĲƣƣŸШĬŔШƕƨĲƚƣŸШƖċƓƓŸƖƣŸШыũŔŰĲċШΞЮΞьЯШŔŰШĲƚƣĲŰƚŔŸŰĲШĬĲũũċШÑΞЯШ ĲƖŸƓŸƖƣŸрÉĲƚƣŸШ[ŔŸƖĲŰƣŔŰŸЯШŔũШ
ĦƨŔШÂŔċŰŸШĬŔШ[ċƣƣŔĤŔũŔƣěШÑĲĦŰŔĦŸШEĦŸŰŸůŔĦċШĿШŔŰШĦŸƖƚŸШĬŔШċƓƓƖŸƻċǍŔŸŰĲб 

π ċũĦƨŰŔШƨũƣĲƖŔŸƖŔШƖċĦĦŸƖĬŔШĲШĬŔƖċůċǍŔŸŰŔШŔŰƚĲƖŔƣŔШŰĲũШÂÖ~ÉШĬĲũũċШ9ŔƣƣěШ~ĲƣƖŸƓŸũŔƣċŰċШĬŔШ[ŔƖĲŰǍĲЯШŰŸŰĦőĳШ
ŰĲŊũŔШƚƣƖƨůĲŰƣŔШĬŔШƓŔċŰŔǯĦċǍŔŸŰĲШĬĲŔШ9ŸůƨŰŔШĬŔШ[ŔƖĲŰǍĲШĲШÉĦċŰĬŔĦĦŔЯШĬŔШĦƨŔШƚŸũŸШƨŰŸЯШċĬШŸŊŊŔЯШŔŰШŉċƚĲШ
ĬŔШƚƣƨĬŔŸШĬŔШŉċƣƣŔĤŔũŔƣěШыƓƖŸũƨŰŊċůĲŰƣŸШĬĲũũċШÑΝШĬċũШÂŸũŔĦũŔŰŔĦŸШĬŔШ9ċƖĲŊŊŔШċũũќ§ƚƓĲĬċũĲШƓĲĬŔċƣƖŔĦŸШ
~ĲǃĲƖьЮ 

  
Una descrizione di maggior dettaglio delle linee e tratte sopra elencate è riportata nĲũũќ ƓƓĲŰĬŔĦĲШΝ. 
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ÂE9Öxf ÅfÑ.Ш?Exx Шxf E ШΞЮΞ 
 ĲũũќĲƻŸũƨǍŔŸŰĲШĬĲũШƚŔƚƣĲůċШƣƖċůƻŔċƖŔŸШnella Città Metropolitana di Firenze ũќĲƚƣĲŰƚŔŸŰĲШƻĲƖƚŸШÉĲƚƣŸШ
Fiorentino т indicata negli atti come Linea 2.2 - presenta alcuni caratteri di peculiarità che la 
distinguono dalle altre linee delineate nel paragrafo precedente. 
 
Il primo aspetto di distinzione rispetto alle altre linee, aventi tutte, considerando anche i relativi 
ƓƖŸũƨŰŊċůĲŰƣŔЯШƨŰШĦċƓŸũŔŰĲċШċũũќŔŰƣĲƖŰŸШċũШ9ŸůƨŰĲШĬŔШ[ŔƖĲŰǍĲШĲШũќċũƣƖŸШŔŰШƨŰШ9ŸůƨŰĲШĬĲũũќőŔŰƣĲƖũċŰĬШт 
Scandicci per la T1, Bagno a Ripoli per la T3, Campi Bisenzio per la T4 - è che, nel caso della 2.2, il 
Comune raggiunto è servito anche dalla ferrovia. Sesto Fiorentino si trova infatti in posizione intermedia 
ũƨŰŊŸШũċШĬŔƖĲƣƣƖŔĦĲШŉĲƖƖŸƻŔċƖŔċШƓƖŔŰĦŔƓċũĲШĬĲũũќċƖĲċШůĲƣƖŸƓŸũŔƣċŰċ della Toscana Centrale, su cui si 
alternano i servizi regionali tra Santa Maria Novella e Prato-ÂŔƚƣŸŔċШĲШƕƨĲũũŔШљĬŔШĦŔŰƣƨƖċњ: ovvero i servizi, 
sempre con destinazione Prato-Pistoia, che venendo da est (Valdarno o Val di Sieve) passano per le 
stazioni di Rovezzano, Campo di Marte e Statuto senza entrare nella stazione di Santa Maria Novella. 
Secondo gli Accordi di programma tra Regione e RFI 2016-2022 e 2023-2027, la relazione Firenze-Prato, 
su cui sussiste già un servizio regolare ĬŔШƣƖĲШĦŸƖƚĲШũќŸƖċ, potrà essere ulteriormente potenziata fino ad 
arrivare ad un cadenzamento di ca. 15 minuti. Nelle previsioni del PUMS della Città Metropolitana di 
Firenze, che ipotizza per il trasporto ferroviario locale la possibilità di un modello di esercizio 
љĦċƓŔũũċƖĲњ, ƓċƖǍŔċũůĲŰƣĲШĦŸƖƖĲƣƣŔƻŸШƖŔƚƓĲƣƣŸШċШƕƨĲũũŸШĬĲũũќ ĦĦŸƖĬŸШĬŔШƓƖŸŊƖċůůċЯШũċШƚƣċǍŔŸŰĲШĬŔШÉĲƚƣŸШ
Fiorentino è tra quelle in cui dovrebbero fermarsi tutti i treni. A seconda del tipo di servizio (regionale 
veloce o locale/metropolitano), i tempi di percorrenza da Sesto Fiorentino a Firenze - stazioni di Santa 
Maria Novella o Statuto, entrambe servite dalla tramvia e quindi ben collegate al resto della rete urbana 
- variano tra i 13 e i 20 minuti, a fronte dei ca. 45-50 minuti di viaggio fra il terminal sestese individuato 
dal PFTE - Piazza del Mercato - e le due fermate presso la stazione di Santa Maria Novella della T22. Con 
una differenza di tempi così marcata, risulta evidente che ũќƨƣŔũŔƣěШĬĲũũќĲƚƣĲŰƚŔŸŰĲШĬĲũũċШÑΞШċШÉĲƚƣŸШ
Fiorentino non è legata al collegamento del centro di Sesto con quello di Firenze o con i plessi sanitari 
di Careggi e in prospettiva Meyer, né alla maggior frequenza dei servizi tramviari (ca. 8 minuti, secondo 
le previsioni di esercizio) rispetto a quelli ferroviari. ÑċŰƣŸШƓŔƮШĦőĲШĦŸŰШũќĲŰƣƖċƣċШŔŰШŉƨŰǍŔŸŰĲШĬĲũШƓċƚƚċŰƣĲШ
ƚŸƣƣĲƖƖċŰĲŸШĲШĬĲũũċШŰƨŸƻċШƚƣċǍŔŸŰĲШ éШљ7ĲũŉŔŸƖĲњШĬŔШ[ŔƖĲŰǍĲЯШĦŸŰШƣĲůƓŔƚƣŔĦőĲШċŰċũŸŊőĲШċШƕƨĲũũĲШĬŔШ
attivazione della linea tramviaria 2.2, il numero delle corse di treni regionali e metropolitani sulle 
direttrici a maggior domanda, come appunto la Firenze-Prato-Pistoia, potrà essere ulteriormente 
incrementato approfittando delle tracce liberate sui binari di superficie dai treni a lunga percorrenza. 
La prevedibile attrattività della 2.2 dipende piuttosto  dal diverso tipo di servizio offerto dal tram rispetto 
al treno, ovvero dalla possibilità di penetrare nel tessuto urbano e assicurare collegamenti efficienti su 
tratte relativamente più brevi tra fermate intermedie della linea, con potenziali ricadute positive sia in 
termini di riduzione del traffico veicolare che di rafforzamento delle relazioni funzionali fra ambiti e 
ċƣƣƖĲǍǍċƣƨƖĲШĬĲũũќŔŰƚĲĬŔċůĲŰƣŸШůĲƣƖŸƓŸũŔƣċŰŸ. Nello specifico, sulla base di valutazioni qualitative, 
risultano particolarmente interessanti le relazioni attivabili tra i seguenti poli collocati lungo la T2: il 
centro di Sesto Fiorentino, il campus universitario di Sesto (al cui interno si colloca anche il nuovo 
ƓũĲƚƚŸШĬќŔƚƣƖƨǍŔŸŰĲШƚƨƓĲƖŔŸƖĲШљ ŊŰŸũĲƣƣŔњьЯШŔũШŊƖċŰĬĲШĦĲŰƣƖŸШĦŸůůĲƖĦŔċũĲШŔŰШƻŔċШP. P. Pasolini, la stazione 
ĬŔШ9ċƚƣĲũũŸЯШũќċĲƖŸƓŸƖƣŸШĬŔШÂĲƖĲƣŸũċШĲШŔũШƕƨċƖƣŔĲƖĲШĬŔШ ŸƻŸũŔШыÂŸũŸШƨŰŔƻĲƖƚŔƣċƖŔŸШĬĲũũĲШƚĦŔĲŰǍĲШƚŸĦŔċũŔЯШ
Palazzo di Giustizia, attività direzionali e commerciali). Nonché, in prospettiva: il nuovo insediamento 
e parco metropolitano nĲũũќċƖĲċШÖŰŔƓŸũШыĲǂШ[ŸŰĬŔċƖŔċьШċШ9ċƚƣĲũũŸШĲШũќőƨĤШŔŰƣĲƖůŸĬċũĲШљ]ƨŔĬŸŰŔњШыŰƨŸƻċШ
fermata ferroviaria sulla direttrice per Empoli-Pisa). 
 
Una seconda particolarità che contraddistingue la linea 2.2 rispetto al resto del sistema tramviario 
fiorentino è data dalla variabilità delle soluzioni di tracciato che si sono succedute nelle diverse fasi del 
suo sviluppo progettuale. Sebbene anche per le altre linee si siano registrati cambiamenti di percorso 
nei vari passaggi intercorsi tra gli studi di prefattibilità e il progetto esecutivo, dovuti 
ċũũќċƓƓƖŸŉŸŰĬŔůĲŰƣŸШ ĬĲũũĲШ ƓƖŸĤũĲůċƣŔĦőĲШ ĬќŔŰƚĲƖŔůĲŰƣŸШ ĬĲũũċШ ƓŔċƣƣċŉŸƖůċШ ƣƖċůƻŔċƖŔċШ ŰĲũШ ƣĲƚƚƨƣŸШ

 
2 Fermata Alamanni Stazione e Valfonda-ÉƣċǍŔŸŰĲбШƕƨĲƚƣќƨũƣŔůċЯШŸŊŊŔШƨƣŔũŔǍǍċƣċШƚŸũŸШĬċũũċШÑΝЯШƚċƖěШĦŸŰĬŔƻŔƚċШĬċũũċШÑΞШ
ĦŸŰƣĲƚƣƨċũůĲŰƣĲШċũũќĲŰƣƖċƣċШŔŰШŉƨŰǍŔŸŰĲШĬĲũũċШé 9ÉЮ 
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urbano preesistente (tra cui risalta la Variante Alternativa per il Centro Storico, adottata per evitare 
ũќċƣƣƖċƻĲƖƚċůĲŰƣŸШĬĲũũќċƖĲċШmonumentale intorno al Duomo di Firenze da parte della T2), nel caso della 
2.2 le modifiche apportate a più riprese al percorso originario fino alla soluzione attualmente in 
valutazione non si limitano ċũũќŔŰĬŔƻŔĬƨċǍŔŸŰĲШĬŔШalternative progettuali riferite a specifiche sezioni del 
tracciato, ma riflettono intenzionalità sostanzialmente diverse riguardo al ruolo trasportistico da 
ċƚƚĲŊŰċƖĲШċũũċШũŔŰĲċШċũũќŔŰƣĲƖŰŸШĬĲũũċШƖĲƣĲ: da linea autonoma finalizzata a servire il nuovo insediamento 
pianificato a Castello, nel Comune di Firenze, e ũќċƚƚĲШƨƖĤċŰŸШĬŔШƻŔċШÂЮÂċŸũŸШÂċƚŸũŔŰŔШnel Comune di 
Sesto Fiorentino, a linea dedicata a collegare principalmente detto asse con i quartieri più prossimi al 
centro di Sesto, a linea dedicata a servire in modo capillare il Polo scientifico e tecnologico e al suo 
collegamento con Sesto città, a tratta facente parte integrante della T2 finalizzata a collegare il centro 
di Sesto con il quartiere di Novoli a Firenze e dotata di ƨŰќċƓƓĲŰĬŔĦĲШƓĲƖШŔũШxŔĦĲŸШ ŊŰŸũĲƣƣŔШĲШũќċƖĲċШ
universitaria. La descrizione delle diverse fasi del progetto è riportata ŰĲũũќ ƓƓĲŰĬŔĦĲШΞ. 
 
fũШƣĲƖǍŸШċƚƓĲƣƣŸШƓĲĦƨũŔċƖĲШĦċƖċƣƣĲƖŔǍǍċŰƣĲШũќĲƚƣĲŰƚŔŸŰĲШĬĲũũċШÑΞШƻĲƖƚŸШÉĲƚƣŸШche interessa evidenziare in 
questa sede riguarda ũќċũƣŸШŊƖċĬŸШĬŔ indeterminatezza ĬĲũũќċƚƚĲƣƣŸШurbanistico di gran parte delle zone 
attraversate. Lungo il suo percorso, infatti, la linea si interfaccia con aree su cui insistono previsioni di 
trasformazione molto rilevanti (come sarà illustrato in dettaglio nel capitolo 2 di questa relazione), la 
cui organizzazione spaziale definitiva e i cui tempi di attuazione non sono al momento stabiliti; né è 
prevedibile, di conseguenza, se (o quando) i carichi urbanistici che saranno effettivamente realizzati 
corrisponderanno a quelli programmati.  ĲũũќŔŰƣĲƖċШƓŸƖǍŔŸŰĲШƖŔĦċĬĲŰƣĲШċũũќŔŰƣĲƖŰŸШĬĲũШ9ŸůƨŰĲШĬŔШ
Firenze, il disegno della linea è condizionato, da un lato, dal progetto di ristrutturazione e ampliamento 
ĬĲũũќ ĲƖŸƓŸƖƣŸШ ůĲƖŔŊŸШéĲƚƓƨĦĦŔШċШÂĲƖĲƣŸũċШcon le relative opere di compensazione, nonchéЯШĬċũũќċũƣƖŸЯШ
ĬċŊũŔШƚƻŔũƨƓƓŔШĬĲũШÂŔċŰŸШÖƖĤċŰŔƚƣŔĦŸШEƚĲĦƨƣŔƻŸШƓĲƖШũќċƖĲċШĬŔШ9ċƚƣĲũũŸЮШfŰШůĲƖŔƣŸШċШƕƨĲƚƣќƨũƣŔůŸЯШĿШċƣƣĲƚċШ
ũќĲũċĤŸƖċǍŔŸŰĲШ ĬċШ ƓċƖƣĲШ ĬĲũШ 9ŸůƨŰĲШ ĬŔШ ƨŰќƨũƣĲƖŔŸƖĲШ ƻċƖŔċŰƣĲЯШ ĬŸƓŸШ ƕƨĲũũċШ ĬĲũШ ΞΜΝΥЯШ ĦőĲЯШ ƓƨƖШ
mantenendo le quantità edificatorie già fissate, ridefinisca ũќċƚƚĲƣƣŸШĦŸůƓũĲƚƚŔƻŸШƚŔċШdel costruito che 
del grande parco urbano previsto al suo interno in modo coerente con i contenuti del nuovo POC. A 
Sesto Fiorentino, le trasformazioni previste lungo il tracciato non sono tali da influenzarne la giacitura, 
ma ũќĲŰƣŔƣěШĬĲŊũŔШŔŰƣĲƖƻĲŰƣŔШċũШĦŸŰƣŸƖŰŸЯШƚŔċШŔŰŉƖċƚƣƖƨƣƣƨƖċũŔШĦőĲШĬŔШŰƨŸƻċШedificazione, sono comunque 
destinati a incidere sul progetto esecutivo e sulla cantierizzazione ĬĲũũќŸƓĲƖċ, oltreché sulla sua 
funzionalità nella fase di esercizio. Un punto particolarmente delicato da risolvere è ũќŔŰĦƖŸĦŔŸШŉƖċШũċШ
tramvia e il tracciato sotterraneo in variante della Strada Mezzana Perfetti-Ricasoli, inserito tra le 
previsioni del POC di Sesto Fiorentino ma non ancora sviluppato a livello ingegneristico. La situazione 
nuova rispetto alle altre linee tramviarie, quindi, è che per una buona parte del tracciato il tema centrale 
ŰŸŰШĿШƣċŰƣŸШũќŔŰƚĲƖŔůĲŰƣŸШт spesso difficoltoso т ĬĲũũќŔŰŉƖċƚƣƖƨƣƣƨƖċШŔŰШƨŰШĦŸŰƣĲƚƣŸШurbano già strutturato 
e poco malleabile, quanto il coordinamento, sia dal punto di vista temporale che tecnico, di 
progettualità che hanno fini e attori diversi. Tale condizione peculiare, non priva di rischi, può essere 
ƻŔƚƣċШ ċŰĦőĲШ ĦŸůĲШ ƨŰċШ ŊƖċŰĬĲШ ŸƓƓŸƖƣƨŰŔƣěШ ĬŔШ ŸƣƣŔůŔǍǍċǍŔŸŰĲШ ĬĲũũќŔŰƚĲƖŔůĲŰƣŸШ- e quindi 
ĬĲũũќċĦĦĲƚƚŔĤŔũŔƣěЯШċƣƣƖċƣƣŔƻŔƣěШĲШŉƨŰǍŔŸŰċũŔƣě - ĬĲũũċШũŔŰĲċШŰĲũШĬŔƚĲŊŰŸШĬќŔŰƚŔĲůĲШĬŔШnuovi ambiti strategici 
ĬĲũũќŔŰƚediamento metropolitano: uŰќŸƓƓŸƖƣƨŰŔƣěШĦőĲШƓƨƃШĲƚƚĲƖĲШĦŸũƣċШŊƖċǍŔĲШċШƨŰќċƣƣĲŰƣċШƖĲŊŔċШĲШ
ŊĲƚƣŔŸŰĲШƓƨĤĤũŔĦċШĬĲŔШƓƖŸĦĲƚƚŔШĲШċƣƣƖċƻĲƖƚŸШũќŔŰƣĲŊƖċǍŔŸŰĲШĬĲŔШƓƖŸŊĲƣƣŔШĬќŔŰŉƖċƚƣƖƨƣƣƨƖċШŔŰШƨŰШƓŔƮШċůƓŔŸШ
progetto urbanistico. 
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fũШÂ[ÑEШĬĲũũċШũŔŰĲċШΞЮΞШтШċĬĲŊƨċůĲŰƣŸШΞΜΞΠ 
 
ÄƨĲƚƣŸШĦċƓŔƣŸũŸШĿШĬĲĬŔĦċƣŸШċũũċШĬĲƚĦƖŔǍŔŸŰĲЯШċŰċũŔƚŔШĲШƻċũƨƣċǍŔŸŰĲШƕƨċũŔƣċƣŔƻċШĬĲũШƣƖċĦĦŔċƣŸШĲШƖĲũċƣŔƻĲШ
ƚŔƚƣĲůċǍŔŸŰŔШƨƖĤċŰŔƚƣŔĦőĲШĬĲũũċШũŔŰĲċШΞЮΞШĬĲũũċШƣƖċůƻŔċШƣƖċШ[ŔƖĲŰǍĲШĲШÉĲƚƣŸШ[ŔŸƖĲŰƣŔŰŸЯШĦŸƚŜШĦŸůĲШ
ƖċƓƓƖĲƚĲŰƣċƣŔШĲШċƖŊŸůĲŰƣċƣŔШŰĲũũċШĬŸĦƨůĲŰƣċǍŔŸŰĲШĬĲũШÂ[ÑEШĦŸŰƚĲŊŰċƣċШĬċŔШƓƖŸŊĲƣƣŔƚƣŔШŰĲũШůċŊŊŔŸШ
ΞΜΞΠЮ 
 ĲũũċШƚƨċШŰƨŸƻċШĦŸŰǯŊƨƖċǍŔŸŰĲЯШũċШũŔŰĲċШΞЮΞШƓƖĲƚĲŰƣċШĦŸůƓũĲƚƚŔƻċůĲŰƣĲШΝΝШŉĲƖůċƣĲШыŔŰĦũƨƚŔШŔШĦċƓŸũŔŰĲċьШ
ĬŔƚƣƖŔĤƨŔƣĲШũƨŰŊŸШŔШƚƨŸŔШΣЯΞШťůШĬŔШũƨŰŊőĲǍǍċШŉƖċШũĲШĬƨĲШůƨŰŔĦŔƓċũŔƣěаШΡШŉĲƖůċƣĲШƚƨШΟШťůШŰĲũШ9ŸůƨŰĲШĬŔШ
[ŔƖĲŰǍĲШĲШΣШŉĲƖůċƣĲШƚƨШΟЯΞШťůШŰĲũШ9ŸůƨŰĲШĬŔШÉĲƚƣŸЮ 
Le principali modifiche apportate alla prima versione del progetto di Fase C, descritta ŰĲũũќ ƓƓĲŰĬŔĦĲШ
2, riguardano: 
π ŰĲũШ9ŸůƨŰĲШĬŔШ[ŔƖĲŰǍĲа 
π ũќŔŰŰĲƚƣŸШĬŔƖĲƣƣŸШĬĲũũċШũŔŰĲċШƚƨũШƣƖċĦĦŔċƣŸШĬĲũũċШÑΞШљÂŔċǍǍċШĬĲũũќÖŰŔƣěШfƣċũŔċŰċр ĲƖŸƓŸƖƣŸњЯШĦŸŰШ
ĲũŔůŔŰċǍŔŸŰĲШĬĲũũċШƖŸƣƣƨƖċШĬŔШĦċƖŔĦŸШŸƖŔŊŔŰċƖŔċůĲŰƣĲШƓƖĲƻŔƚƣċШũќ ĲƖŸƓŸƖƣŸШĬŔШÂĲƖĲƣŸũċбШċũШǯŰĲШĬŔШŰŸŰШ
ŔŰƣĲƖŉĲƖŔƖĲШĦŸŰШŔũШƓƖŸŊĲƣƣŸШĬŔШċůƓũŔċůĲŰƣŸШĬĲũũќċĲƖŸƓŸƖƣŸШ ЮШéĲƚƓƨĦĦŔЯШŊŔƨŰƣŸШŰĲũШŉƖċƣƣĲůƓŸШċШƨŰŸШ
ƚƣċƣŸШċƻċŰǍċƣŸШĬŔШƚƻŔũƨƓƓŸШыƻЮШĦċƓŔƣŸũŸШљÅċƓƓŸƖƣŸШĬĲũũċШƣƖċůƻŔċШĦŸŰШũĲШċũƣƖĲШŔŰŉƖċƚƣƖƨƣƣƨƖĲШĬŔШ
ƣƖċƚƓŸƖƣŸњьЯШ ũċШ ƚŸũƨǍŔŸŰĲШ ċĬŸƣƣċƣċШ ŰŸŰШ ƓƖĲƻĲĬĲШũќƨƣŔũŔǍǍŸШ ĬĲũũċШ ŉĲƖůċƣċШ ĲƚŔƚƣĲŰƣĲЯШ ůċШ ũċШ
ƖĲċũŔǍǍċǍŔŸŰĲШĬŔШƨŰċШŰƨŸƻċШŉĲƖůċƣċШċĬШĲƚƚċШŸƖƣŸŊŸŰċũĲЯШƓŸƚƣċШƚƨШƨŰċШĬŔƖċůċǍŔŸŰĲШĦőĲШƚǯŸĦĦċШ
ĬċũũċШÑΞШŔůůĲĬŔċƣċůĲŰƣĲШƓƖŔůċШĬĲũũќċƣƣƨċũĲШƣĲƖůŔŰċũЮШ?ƨƖċŰƣĲШũќĲƚĲƖĦŔǍŔŸЯШƓĲƖШĦƨŔШƚŔШŔƓŸƣŔǍǍċШƨŰШ
ĦċĬĲŰǍċůĲŰƣŸШĬŔƻĲƖƚŸШƣƖċШũĲШƖĲũċǍŔŸŰŔШ[ŔƖĲŰǍĲр ĲƖŸƓŸƖƣŸШĲШ[ŔƖĲŰǍĲрÉĲƚƣŸЯШŔũШĦċƓŸũŔŰĲċШĲƚŔƚƣĲŰƣĲШ
ƚċƖěШůċŰƣĲŰƨƣŸШŸƓĲƖċƣŔƻŸШƓĲƖШũĲШĦŸƖƚĲШĬĲũũċШÑΞШũŔůŔƣċƣĲШċũũќċĲƖŸƓŸƖƣŸЯШůĲŰƣƖĲШŔШƣƖċůШƻĲƖƚŸШÉĲƚƣŸШ
[ŔŸƖĲŰƣŔŰŸШƨƚĲƖċŰŰŸШũċШŰƨŸƻċШŉĲƖůċƣċаШƨŰċШƚŸũƨǍŔŸŰĲШƣĲĦŰŔĦċůĲŰƣĲШƖċǍŔŸŰċũĲЯШůċШĦőĲШƖŔƚĦőŔċШĬŔШ
ŔŰŊĲŰĲƖċƖĲШĦŸŰŉƨƚŔŸŰĲШƣƖċШŊũŔШƨƣĲŰƣŔШƓƖŸƻĲŰŔĲŰƣŔШĬċũũŸШƚĦċũŸШċĲƖŸƓŸƖƣƨċũĲШĲШĬŔƖĲƣƣŔШċШ[ŔƖĲŰǍĲЯШĦőĲШ
ĬŸƻƖċŰŰŸШĦċƓŔƖĲШĬċШƕƨċũĲШĤċŰĦőŔŰċШƓċƚƚĲƖěШŔũШƓƖŔůŸШƣƖċůШƻĲƖƚŸШũċШĬĲƚƣŔŰċǍŔŸŰĲШĬĲƚŔĬĲƖċƣċб 

π ũċШĦċŰĦĲũũċǍŔŸŰĲШĬĲũũċШŉĲƖůċƣċШxƨǍŔШŰĲũũċШƣƖċƣƣċШĦőĲШċƣƣƖċƻĲƖƚċШũќċƖĲċШĬĲũШÂÖEШĬŔШ9ċƚƣĲũũŸбШƣċũĲШ
ƚĦĲũƣċЯШċƓƓċƖĲŰƣĲůĲŰƣĲШŊŔƨƚƣŔǯĦċƣċШĬċũũċШƖĲũċƣŔƻċШƻŔĦŔŰċŰǍċШĬĲũũĲШŉĲƖůċƣĲШ?ƨĲШ9ċƚĲШĲШ9ċƚƣĲũũŸШ
ÉƣċǍŔŸŰĲЯШőċШĲƻŔĬĲŰƣĲůĲŰƣĲШũŸШƚĦŸƓŸШĬŔШƖŔĬƨƖƖĲШŔШƣĲůƓŔШĬŔШƻŔċŊŊŔŸШĬċоƻĲƖƚŸШÉĲƚƣŸШ[ŔŸƖĲŰƣŔŰŸЯШůċШ
ĦŸůƓŸƖƣċШũќĲũŔůŔŰċǍŔŸŰĲШĬĲũũќƨŰŔĦŸШċĦĦĲƚƚŸШĬŔƖĲƣƣŸШċũũċШũŔŰĲċШĬċũШƣĲƚƚƨƣŸШƨƖĤċŰŸШĬŔШ9ċƚƣĲũũŸЯШ
ƨĤŔĦċƣŸШċũШĬŔШũěШĬĲũũċШŉĲƖƖŸƻŔċШũƨŰŊŸШéŔċШÉĲƚƣĲƚĲШĲШéŔċШÅĲŊŔŰċũĬŸШ]ŔƨũŔċŰŔШыĬŸƻĲШƚŔШƣƖŸƻċШċŰĦőĲШ
ũќŔŰŊƖĲƚƚŸШċũШƚŔƣŸШÖ EÉ9§ШéŔũũċШ~ĲĬŔĦĲċШĬŔШ9ċƚƣĲũũŸьЮШxќċũƣƖŸШċƣƣƖċƻĲƖƚċůĲŰƣŸШĬĲũũċШŉĲƖƖŸƻŔċЯШ
ƨĤŔĦċƣŸШƓƖĲƚƚŸШũċШŉĲƖůċƣċШ9ċƚƣĲũũŸШÉƣċǍŔŸŰĲЯШƖŔƚƨũƣċШŔŰŉċƣƣŔШƣƖŸƓƓŸШĬŔƚƣċŰƣĲШĲĬШĿШŉƨŰǍŔŸŰċũĲШƚŸũŸШċũШ
ĦŸũũĲŊċůĲŰƣŸШĦŸŰШũċШǍŸŰċШĬŔШÄƨŔŰƣŸШ7ċƚƚŸЮ 

π ŰĲũШ9ŸůƨŰĲШĬŔШÉĲƚƣŸШ[ŔŸƖĲŰƣŔŰŸа 
π ũċШĦŸũũŸĦċǍŔŸŰĲШĬĲũШĬĲƓŸƚŔƣŸШƣƖċůƻŔċƖŔŸШċШƚƨƓƓŸƖƣŸШĬĲũũċШũŔŰĲċШŰĲũũќċƖĲċШĬŔƚůĲƚƚċШĬĲũũќĲǂШĦċŰŔũĲШ
ůƨŰŔĦŔƓċũĲЯШċũШĦŸŰǯŰĲШĦŸŰШ[ŔƖĲŰǍĲб 

π ũċШƣƖċƚũċǍŔŸŰĲШĬĲũШƣƖċĦĦŔċƣŸШĬċШéŔċũĲШĬĲũũĲШfĬĲĲШċШéŔċШĬĲũũċШÂċĦĲШыƚċũƻŸШƨŰШĤƖĲƻĲШƣƖċƣƣŸШċШŸƻĲƚƣШĬĲũũċШ
ŉĲƖůċƣċШљ9ċƚƣĲũũŸШÉƣċǍŔŸŰĲњШƚƨШéŔċШÂЮШÂЮШÂċƚŸũŔŰŔьЯШĦŸŰШƨŰċШŉĲƖůċƣċШŔŰШƓŸƚŔǍŔŸŰĲШĦĲŰƣƖċũĲб 

π ũќŔŰƣƖŸĬƨǍŔŸŰĲЯШċũШƣĲƖůŔŰĲШĬŔШéŔċШĬĲũũċШÂċĦĲЯШĬŔШƨŰШƖċĦĦŸƖĬŸШċШƖċĦĦőĲƣƣċШƓĲƖШƖċŊŊŔƨŰŊĲƖĲШŔũШĦċůƓƨƚШ
ƨŰŔƻĲƖƚŔƣċƖŔŸШĲШƚĲƖƻŔƖĲШŔũШŰƨŸƻŸШxŔĦĲŸШ ŊŰŸũĲƣƣŔЯШƖĲċũŔǍǍċƣŸШŔŰШůŸĬŸШĬċШƓŸƣĲƖĲШĲƚƚĲƖĲШĲƻĲŰƣƨċũůĲŰƣĲШ
ĤǃƓċƚƚċƣŸШ ŰĲŔШ ŊŔŸƖŰŔШ ŉĲƚƣŔƻŔШ ĲШ ĬƨƖċŰƣĲШ ŔШ ƓĲƖŔŸĬŔШ ĬŔШ ƚŸƚƓĲŰƚŔŸŰĲШ ĬĲũũċШ ĬŔĬċƣƣŔĦċШтШŔƓŸƣĲƚŔЯШ
ƕƨĲƚƣќƨũƣŔůċЯШĦőĲШŰŸŰШƚĲůĤƖċШĦŸŰƚŔĬĲƖċƖĲШũċШƓƖĲƚĲŰǍċШŰĲũШÂŸũŸШĬŔШŉƨŰǍŔŸŰŔШŰŸŰШũŔůŔƣċƣĲШċŔШŊŔŸƖŰŔШ
ŉĲƖŔċũŔЯШƕƨċũŔШũŸШƚƣƨĬĲŰƣċƣŸШљéŔũũċШéċũШĬŔШÅŸƚĲњШĲШũĲШċƣƣƖĲǍǍċƣƨƖĲШƚƓŸƖƣŔƻĲШĬĲũШ9ÖÉЯШŰĳШũĲШƓƖĲƻŔƚŔŸŰŔШĬŔШ
ŰƨŸƻĲШĬĲƚƣŔŰċǍŔŸŰŔШĬќƨƚŸШŔŰƚĲƖŔƣĲШŰĲũШÂŔċŰŸШ§ƓĲƖċƣŔƻŸШĬŔШÉĲƚƣŸШ[ŔŸƖĲŰƣŔŰŸЯШůċШĦőĲШŰŸŰШƖċƓƓƖĲƚĲŰƣċШ
ĦŸůƨŰƕƨĲШƨŰШƻŔŰĦŸũŸШċũũќċƓƓũŔĦċǍŔŸŰĲШĬŔШĬŔƻĲƖƚŔШůŸĬĲũũŔШĬŔШĲƚĲƖĦŔǍŔŸб 

π ũċШĬĲƻŔċǍŔŸŰĲШĬĲũШƣƖċĦĦŔċƣŸШĬċШéŔċũĲШĬĲŔШ~ŔũũĲЯШĬŸƻĲШĿШůċŰƣĲŰƨƣċШũċШŉĲƖůċƣċШљ7ċũĲƚƣƖŔњЯШƚƨШéŔċШ
]ŔƨƚĲƓƓĲШ]ŔƨƚƣŔЯШũċШĦƨŔШĲƚŔŊƨċШƚĲǍŔŸŰĲШƚƣƖċĬċũĲШŰĲШĦŸůƓŸƖƣĲƖěЯШĦŸůĲШŰĲũШéŔċũĲШĬĲŔШ~ŔũũĲЯШũќƨƚŸШŔŰШ
ƓċƖƣĲШƓƖŸůŔƚĦƨŸШĦŸũШƣƖċǭŔĦŸШƻĲŔĦŸũċƖĲбШũƨŰŊŸШũċШƚƣƖċĬċШƚŸŰŸШƓƖĲƻŔƚƣĲШĬƨĲШŉĲƖůċƣĲЯШĬŔШĦƨŔШƨŰċШтШ
љÉƓċƖƣċĦŸШxċƻċŊŰŔŰŔњШрШĦŸŔŰĦŔĬĲŰƣĲШĦŸŰШŔũШĦċƓŸũŔŰĲċЯШċĬŔċĦĲŰƣĲШċũũċШĦĲŰƣƖċũŔƚƚŔůċШÂŔċǍǍċШĬĲũШ
~ĲƖĦċƣŸЮ 
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Di seguito è fornita una descrizione più dettagliata del percorso della 2.2, suddiviso in cinque tratte 
corrispondenti ad altrettantĲШĬŔƻĲƖƚĲШĦŸŰĬŔǍŔŸŰŔШĬќŔŰƚĲƖŔůĲŰƣŸШŰĲũШƣĲƖƖŔƣŸƖŔŸШċƣƣƖċƻĲƖƚċƣŸЮ 

 

 

 Figura 1. 1 ш Tracciato Fase C (PFTE 2024) 

  

~7fÑ§ШΝШрШÂf   Ш?fШ9 ÉÑExx§ 
(fermate љPeretola Aeroportoњ, љParco della Pianaњ, љScuola Marescialli e Brigadieriњ, љDue 
Caseњ, љCastello Stazioneњ) 

Per oltre un terzo della sua lunghezza, la tramvia di progetto attraversa la Piana di Castello, area 
strategica della città metropolitana di Firenze su cui insistono le previsioni del Masterplan di sviluppo 
ĬĲũũќ ĲƖŸƓŸƖƣŸШĬŔШÂĲƖĲƣŸũċШĲШƕƨĲũũĲ del PUE di Castello. In un contesto destinato a così profonde 
ƣƖċƚŉŸƖůċǍŔŸŰŔЯШũќŔŰƚĲƖŔůĲŰƣŸ della tranvia si è adattato, da un lato, agli input della versione più 
aggiornata del Masterplan aeroportuale3 e, ĬċũũќċũƣƖŸЯШ ċũũċШlocalizzazione del corridoio 
infrastrutturale presente nella Variante al PUE di Castello, approvata nel 2018 e tuttora vigente, 
sebbene ormai superata dalle nuove scelte urbanistiche operate dal Comune di Firenze recentemente 
ufficializzate nel POC 2023 (si veda al proposito il paragrafo dedicato al POC di Firenze nel capitolo 
successivo). 

 
3 Toscana Aeroporti Spa, Proposta di project review del Piano di sviluppo aeroportuale al 2035 (2022). 
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Figura 1. 2 - Sistemazioni urbanistiche (da PFTE 2024) ƖĲũċƣŔƻĲЮċũũѢ ůĤŔƣŸЮΤЮш Piana di Castello e vedute aeree della situazione 
attuale (da Google Maps) 

 
Il progetto del nuovo terminal passeggeri e la riorganizzazione nelle aree antistanti dei flussi di accesso 
ĦŸŰШũĲШƻċƖŔĲШůŸĬċũŔƣěШĬŔШƣƖċƚƓŸƖƣŸШőċШĦŸŰĬŔǍŔŸŰċƣŸШƚŔċШŔũШĬŔƚĲŊŰŸШĬĲũũќŔŰƣĲƖĦŸŰŰĲƚƚŔŸŰĲШŉƖċШŔШĤŔŰċƖŔШŊŔěШŔŰШ
esercizio della T2 (linea 2.1) e il suo prolungamento verso Sesto (linea 2.2); sia lo sdoppiamento della 
fermata precedentemente descritto (con una parte di testa e una passante), che include anche la 
costruzione di un ulteriore tronchino per il rimessaggio dei tram affiancato alle banchine esistenti; sia 
ŔŰŉŔŰĲШŔũШƓŸƚŔǍŔŸŰċůĲŰƣŸШĬĲũũċШŉĲƖůċƣċШƚƨĦĦĲƚƚŔƻċЯШĬĲŰŸůŔŰċƣċШљÂċƖĦŸШĬĲũũċШÂŔċŰċњЮШÄƨĲƚƣќƨũƣŔůċШĿШ
ĬĲƚƣŔŰċƣċШċШĬŔƻĲŰƣċƖĲШũċШƓƖŔŰĦŔƓċũĲШƓŸƖƣċШĬќŔŰŊƖĲƚƚŸШċũШÂċƖĦŸШůĲƣƖŸƓŸũŔƣċŰŸШĬŔШ9ċƚƣĲũũŸЯШĦőĲШĬŸƻƖěШĲƚƚĲƖĲШ
realizzato su una superficie di 80 ettari ŰĲũũќċůĤŔƣŸШĬĲũũќċƣƣƨċǍŔŸŰĲШĬĲũШÂÖEЯШŔŰĦũƨĬĲŰĬŸШŰĲũũĲШċƖĲĲШ
ũŔůŔƣƖŸŉĲШċũũċШƣƖċůƻŔċЯШƣƖċШũċШŉĲƖůċƣċШљÂċƖĦŸШĬĲũũċШÂŔċŰċњШĲШƕƨĲũũċШŔůůĲĬŔċƣċůĲŰƣĲШĬŸƓŸШыљÉĦƨŸũċШ
~ċƖĲƚĦŔċũũŔШĲШ7ƖŔŊċĬŔĲƖŔњьЯШƚŔċШũĲШĦċƚƚĲШĬќĲƚƓċŰƚŔŸŰĲШƓƖĲƻŔƚƣĲШŰĲũШ~ċƚƣĲƖƓũċŰШċĲƖŸƓŸƖƣƨċũĲЯШƚŔċШũĲШopere 



13 

ĬŔШ ĦŸůƓĲŰƚċǍŔŸŰĲШ ċůĤŔĲŰƣċũĲШ ĬĲũũċШ ƚƣĲƚƚċШ ũŔŰĲċШ ΞЮΞЯШ ĦŸŰƚŔƚƣĲŰƣŔШ ŔŰШ ƨŰќċƖĲċШ ƨůŔĬċШ ĲШ ŔŰШ
sottoattraversamenti faunistici per anfibi del rilevato. Nella porzione più a nord dello stesso parco 
saranno invece reperite le aree per la compensazione idraulica del deposito (v. Ambito 2).  
 
ÉƨƓĲƖċƣŸШŔũШƣƖċƣƣŸШĦőĲШŔŰƣĲƖŉĲƖŔƚĦĲШĦŸŰШŔũШŉƨƣƨƖŸШċůƓũŔċůĲŰƣŸШĬĲũũќċĲƖŸƓŸƖƣŸЯШŔũШƓĲƖĦŸƖƚŸШƓƖŸƓŸƚƣŸШsi 
inserisce nel corridoio infrastrutturale definito dal PUE di Castello, sviluppandosi lungo il lato ovest 
della strada prevista dietro ċũũќŔŰƚĲĬŔċůĲŰƣŸШdei Carabinieri, alla medesima altezza di rilevato (2 metri 
ĦŔƖĦċШĬċũШƓŔċŰŸШĬŔШĦċůƓċŊŰċьЮШ[ŔŰŸШċũũќŔŰƣĲƖƚĲǍŔŸŰĲШĦŸŰШŔũШCanale di Cinta, tra la fermata a servizio della 
ÉĦƨŸũċШ ĬĲŔШ ~ċƖĲƚĦŔċũũŔШ ĲШ ũċШ ŉĲƖůċƣċШ љ?ƨĲШ 9ċƚĲњЯШ ŔũШ ƣƖċĦĦŔċƣŸШ ůċŰƣŔĲŰĲШ ƨŰċШ ƚĲǍŔŸŰĲШ ĦŸƚƣċŰƣĲШ- 
piattaforma inerbita di 7 metri con palificata centrale, marciapiede di servizio sul lato della scarpata e 
marciapiede di 2,5 m e fascia alberata sul lato della strada т tranne che in corrispondenza delle 
fermate, dove il rilevato è sostituito da muri a retta per ridurre gli ingombri. Poco prima del canale, 
ċƣƣƖċƻĲƖƚċƣŸШůĲĬŔċŰƣĲШũќŔŰƚĲƖŔůĲŰƣŸШĬŔШƨŰŸШƚĦċƣŸũċƖĲШũƨŰŊŸШΝΡШůЯ la piattaforma si distacca dalla sede 
stradale, mantenendosi in rilevato ċũũќŔŰƣĲƖŰŸШĬŔШƚŔƚƣĲůċǍŔŸŰŔШċШƻĲƖĬĲШůŸĬĲũũċƣĲШƓĲƖШŊĲƚƣŔƖĲШŔШĬŔƚũŔƻĲũũŔШŉƖċШ
la tramvia, la viabilità esistente (Via delle Due Case) e quella di progetto e consentire la manutenzione 
degli argini. A fianco della porzione modificata di Via delle Due Case sono inoltre inserite alcune decine 
di metri di quello che dovrebbe diventare il tratto finale della Superstrada ciclabile Firenze-Prato 
ƓċƚƚċŰƣĲШƓĲƖШũќċƖĲċШĬĲũШÂÖEЮ 
 

 
 

Figura 1. 3- Comune di Firenze, PUE di Castello (2018). Infrastrutture della mobilità 

§ũƣƖĲШũċШŉĲƖůċƣċШљ?ƨĲШ9ċƚĲњЯШŔũШƣƖċĦĦŔċƣŸШƣƖċůƻŔċƖŔŸШƚŔШƖŔƓŸƖƣċШŔŰШŉƖĲŊŔŸШċũШĦŸƖƖŔĬŸŔŸШŔŰŉƖċƚƣƖƨƣƣƨƖċũĲШĬĲũШ
PUE di Castello che nella parte nord del comparto ingloba Via Mario Luzi т tratto fiorentino della Strada 
Mezzana-Perfetti Ricasoli, di cui è previsƣŸШũќċũũċƖŊċůĲŰƣŸШ- ƚĲŊƨĲŰĬŸŰĲШũċШĦƨƖƻċШƻĲƖƚŸШũќŔŰŰĲƚƣŸШĦŸŰШŔũШ
costruendo Lotto 6 della stessa arteria, e dopo aver incrociato a raso Via della Cappella (che il PUE 
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prevede di eliminare), imbocca il fornice inutilizzato della galleria sotto Via Luzi che collega Via della 
Cappella a Via Sestese, ƨƚĦĲŰĬŸШĬċũũќċƖĲċШĬĲũШÂÖEШper inserirsi nella fascia inedificata adiacente a Via 
Pietro Fanfani e parallela alla ferrovia Firenze-Prato. 
Superato il sottopasso stradale con una sezione ridotta a 6,3 m e riguadagnata, dopo un tratto di 135 m 
in trincea, la quota stradale, la linea fa la sua fermata in corrispondenza della stazione di Firenze 
Castello, a cui si collega mediante il sottopasso ferroviario esistente ĲШũќċƣƣƖċƻĲƖƚċůĲŰƣŸШƓĲĬŸŰċũĲШĬŔШ
Via Fanfani. Tra la fermata e Via Fanfani è organizzato, previa tombatura del Fosso del Termine 
ċũũќŔŰƣĲƖŰŸШĬĲũũċШŉċƚĦŔċШinteressata, un parcheggio alberato ĬќŔŰƣĲƖƚĦċůĤŔŸШŉƖċШċƨƣŸ, tram e treno con 98 
stalli  diviso in due parti: una con corsia di manovra centrale e posti a ƓĲƣƣŔŰĲЯШũќċũƣċШĦŸŰШƓŸƚƣŔШċШΠΡ҄ШƚĲƖƻŔƣŔШ
da un percorso esterno ad anello - una ƚŸũƨǍŔŸŰĲЯШƕƨĲƚƣќƨũƣŔůċЯШŰŸŰШŸƣƣŔůċũĲШŔŰШƣĲƖůŔŰŔШĬŔШŸĦĦƨƓċǍŔŸŰĲШ
superficialeЯШƓĲƖШũќĲĦĦĲƚƚŔƻċШŔŰĦŔĬĲŰǍċШĬĲŊũŔШƚƓċǍŔШĬŔШůċŰŸƻƖċШƖŔƚƓĲƣƣŸШċШƕƨĲũũŔШƓĲƖШũċШƚŸƚƣċЮШ ŸŰШƣƖŸƻċŰŸШ
ŔŰƻĲĦĲШƚƓċǍŔŸШŰĲũũќőƨĤШŔŰƣĲƖůŸĬċũĲЯШƚĲĦŸŰĬŸШŔũШƓƖŸŊĲƣƣŸШƓƖŸƓŸƚƣŸЯШƓŸƚƣĲŊŊŔШƓĲƖШůŸƣŸƻĲŔĦŸũŔЯШƖċƚƣƖĲũũŔĲƖĲШ
per bicilette e ƓŸƚƣċǍŔŸŰŔШƓĲƖШŔũШĤŔťĲШƚőċƖŔŰŊЮШfŰШĲŉŉĲƣƣŔЯШĿШƣƨƣƣċШũċШĦŸůƓŸŰĲŰƣĲШљċƣƣŔƻċњШĬĲũũċШůŸĤŔũŔƣěШċШ
risultare penalizzata, sia per la scelta di un layout che obbliga i pedoni provenienti dal sottopasso della 
stazione ad attraversare il parcheggio (e tre volte la strada) per raggiungere la fermata del tram, sia per 
la mancata previsione del raccordo ciclabile fra questo importante nodo del trasporto pubblico e il 
tratto della superstrada ciclabile Firenze-ÂƖċƣŸШĦőĲШĬŸƻƖěШĲƚƚĲƖĲШƖĲċũŔǍǍċƣŸШŰĲũũќċƖĲċШĬĲũШÂÖEШĬŔШ
CastelloЯШũċШĦƨŔШĬĲŉŔŰŔǍŔŸŰĲШƓƖŸŊĲƣƣƨċũĲШĿШŔŰƻĲĦĲШĬċШĦŸŰƚŔĬĲƖċƖƚŔШƓƖŔŸƖŔƣċƖŔċЯШƻŔƚƣċШũќĲƚŔŊƨŔƣěШĬĲŊũŔШƚƓċǍŔШ
disponibili e la complessità del sistema viario da attraversare. 
 

 
 

Figura 1. 4 ш Dettaglio della sistemazione urbanisticċЮƓƖĲƚƚŸЮũċЮŉĲƖůċƣċЮџ9ċƚƣĲũũŸЮÉƣċǍŔŸŰĲѠЮёda PFTE 2024) 
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~7fÑ§ШΞШтШ~Eüü  рÂEÅ[EÑÑfШÅf9 É§xfШрШx§ÑÑ§ШΣШ 
(deposito della T2; fermate љ[ƖŔũũŔњЯШљÂċĦĲњ) 

Dalla stazione di Castello, il percorso della tramvia si sviluppa verso nord-ovest, aggirando da monte il 
Centro di Meccanizzazione Postale per poi proseguire verso sud in parallelo a Via Frilli, mantenendosi 
ċũũќĲƚƣĲƖŰŸШĬĲũШĦŸƖƖŔĬŸŔŸШŔŰШĦƨŔШĿШƓƖĲƻŔƚƣċШũċШĦŸƚƣƖƨǍŔŸŰĲШĬĲũШũŸƣƣŸШůċŰĦċŰƣĲШыŰЮШΣьШĬĲũũċШÉƣƖċĬċШ
extraurbana Mezzana-Perfetti Ricasoli.  
Rispetto alla documentazione fornita dagli enti competenti, il PFTE propone di modificarne in parte 
ũќċƚƚĲШƚƣƖċĬċũĲШĲШĬŔШĲũŔůŔŰċƖĲШũċШseconda della tre rotatorie previste fra Via Pietro Fanfani e Via Frilli (per 
altro non strettamente necessaria), così da evitare qualsiasi interferenza tra la nuova arteria e la linea 
2.2, che la costeggerebbe, nel primo tratto, dal lato della ferrovia e, nel secondo, dal lato di Via Frilli. 
A est della prima rotatoria in cui il Lotto 6 si innesta su Via P. Fanfani, nellќċůƓŔċШŉċƚĦŔċШċШљxњ tra via del 
Termine-Via Pasolini e il Centro di Meccanizzazione Postale, sarà costruito , su una superficie 
complessiva di 3,1 ettari, un nuovo deposito per la manutenzione e il rimessaggio dei mezzi ad uso 
esclusivo della linea 2.24. 
 

 
 
Figura 1. 5 - Sistemazioni urbanistiche (da PFTE 2024) ƖĲũċƣŔƻĲЮċũũѢ ůĤŔƣŸЮΥЮш Mezzana-Perfetti Ricasoli ш Lotto 6 e veduta aerea 
della situazione attuale (da Google Maps) 

Proseguendo verso sud, in prossimità del grande Centro commerciale љ9ŸŸƓњЯШ ĿШ ƓƖĲƻŔƚƣċШ ũċШ
realizzazione della prima fermata - "Frilli" т ċШƚĲƖƻŔǍŔŸШĬĲũũќċƖĲċШƨƖĤċŰċШĬŔШÉĲƚƣŸШ[ŔŸƖĲŰƣŔŰŸЯШƚƨƓĲƖċƣċШũċШ
quale la tramvia attraverserà a raso la rotatoria esistente fra via Frilli e Via Pasolini, che sarà pertanto 
semaforizzata. Dalla Relazione illustrativa del PFTE si evince che tale soluzione fa riferimento ad un 
progetto della Mezzana-ÂĲƖŉĲƣƣŔШÅŔĦċƚŸũŔШŔŰШĤċƚĲШċũШƕƨċũĲШũќċƖƣĲƖŔċШŰŸŰШŔůƓĲŊŰĲƖĲĤĤĲШũċШƖŸƣċƣŸƖŔċШůċШƻŔ 
ƓċƚƚĲƖĲĤĤĲШƚŸƓƖċШċШΤШůĲƣƖŔШĬќċũƣĲǍǍċ. In uŰќŔƓŸƣĲƚŔШƓŔƮШƖĲĦĲŰƣĲЯШĬĲƚĦƖŔƣƣċШŰĲũШÂŔċŰŸШ§ƓĲƖċƣŔƻŸШ9ŸůƨŰċũĲШ
del 2024 (nei cui elaborati è comunque riportato anche il corridoio del vecchio progetto, risalente a un 
ÂƖŸƣŸĦŸũũŸШĬќfŰƣĲƚċШĬĲũ 1998), ũќċƖƣĲƖŔċЯШƖŔƓŸƚŔǍŔŸŰċƣċШa sud di Via P. P. Pasolini con un tracciato 
parzialmente interrato, continuerebbe a utilizzare un tratto della stessa Via Pasolini, che già oggi svolge 
il ruolo di arteria di scorrimento in supplenza della Mezzana-Perfetti Ricasoli, fino alla rotatoria con Via 
Frilli, per poi proseguire nel corridoio dedicato a fianco della tramvia. Di qui le osservazioni presentate 
ċШƓŔƮШƖŔƓƖĲƚĲШĬċũШ9ŸůƨŰĲШĬŔШÉĲƚƣŸШ[ŔŸƖĲŰƣŔŰŸШĬƨƖċŰƣĲШũќŔƣĲƖШĬĲũШÂ[ÑEШŔŰШĦƨŔШƚŔШƚŸũũĲĦŔƣċŰŸШƚŸũƨǍŔŸŰŔШ

 
4 Per i tram in servizio sulla linea 2.1 continuerà a essere utilizzato il deposito di Villa Costanza a Scandicci. 
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ċũƣĲƖŰċƣŔƻĲШċũũќċƣƣƖċƻĲƖƚċůĲŰƣŸШĬĲũũċШƖŸƣċƣŸƖŔċШĬŔШĦƨŔШƚŸƓƖċШĬċШƓċƖƣĲШĬĲũШƣƖċůбШƖŔĦőŔĲƚƣĲШĦőĲШŉŔŰŸШċШƕƨĲƚƣŸШ
momento non hanno avuto riscontro nel progetto (ƻЮШĦċƓŔƣŸũŸШљÅċƓƓŸƖƣŸШĬĲũũċШƣƖċůƻŔċШĦŸŰШũĲШċũƣƖĲШ
ŔŰŉƖċƚƣƖƨƣƣƨƖĲШĬŔШƣƖċƚƓŸƖƣŸњ). 
 

 
 

1. 6 - Layout del deposito e rendering dell'edificio principale (da PFTE 2024) 

Dalla rotatoria, il tracciato proposto si inserisce nella fascia tra via Pasolini e la cassa di espansione 
esistente posta a subito a sud, per poi portarsi, dopo 150 metri, sul lato nord di Via della Pace fino 
ċũũќŔŰĦƖŸĦŔŸШĦŸŰШéŔċШÑĲƖǍċŰŔЯШĬċƓƓƖŔůċШĦŸŰШƨŰШƣƖċƣƣŸШƚĲƓċƖċƣŸШĬċũũċШĦċƖƖĲŊŊŔċƣċШĬċШƨŰċШŉċƚĦŔċШċũĤĲƖċƣċЯШ
poi con un tratto in adiacenza, ƓĲƖШŰŸŰШŔŰƣĲƖŉĲƖŔƖĲШĦŸŰШƨŰќċũƣƖċШĦċƚƚċШĬŔШĲƚƓċŰƚŔŸŰĲШƨĤŔĦċƣċШŔŰШƓƖŸƚƚŔůŔƣě 
ĬĲũũќŔŰtersezione. Lungo questo percorso, la linea incrocia a raso Via Gandhi e sormonta, ad un livello 
più alto della strada (dovuto allo spessore dello scatolare utilizzato) il torrente Zambra. In 
corrispondenza dei blocchi residenziali esistenti, costruiti in una zona di espansione che attende di 
essere completata e ad oggi isolati dal resto della città (v. capitolo successivo), è collocata la fermata 
љPaceњШŔŰШƨŰċШƓŸƚŔǍŔŸŰĲШĦőĲШƚŔШƚŸƻƖċƓƓŸŰĲШċũШƣƖċĦĦŔċƣŸШĦċůƓĲƚƣƖĲШĬŔШéŔċШÂĲƣƖŸƚċЯ dietro la quale è 
previsto un parcheggio scambiatore alberato per 119 auto, privo, come quello presso la fermata 
љ9ċƚƣĲũũŸШÉƣċǍŔŸŰĲњЯШĬŔШƚƓċǍŔШƓĲƖШũŸШƚőċƖŔŰŊЯШĤŔĦŔĦũĲƣƣĲШĲ ciclomotori.  
In corrispondenza della piccola rotatoria con Via Terzani, che dovrà essere rialzata alla quota dei binari 
(+ 80 cm) e semaforizzċƣċЯШŔũШƓĲƖĦŸƖƚŸШőċШƨŰċШĤŔŉŸƖĦċǍŔŸŰĲШċШљÑњЯШĦŸn il ramo nord diretto al centro di 
Sesto Fiorentino e il ramo sud diretto al Polo scientifico. 
xĲШċƖĲĲШƻĲƖĬŔШĦőĲШŉŔċŰĦőĲŊŊŔċŰŸШũќŔŰƣĲƖċШƣƖċƣƣċШĦŸůƓƖĲƚċШŉƖċШéŔċШ[ƖŔũũŔШĲШéŔċШĬĲũũċШÂċĦĲШƚŸŰŸШĬĲƚƣŔŰċƣĲШċШ
ospitare, in aggiunta alle casse di espansione già in essere, le sistemazioni idrauliche ed ambientali 
necessarie a compensare le parti in rilevato e impermeabilizzate dalle opere infrastrutturali. 
 

~7fÑ§ШΟШтШÂ§x§ШÉ9fE Ñf[f9§Ш 
ыŉĲƖůċƣċШљ ŊŰŸũĲƣƣŔ-9ÖÉњь 

Come sŔШĿШƻŔƚƣŸЯШũċШƚŸũƨǍŔŸŰĲШƓƖŸƓŸƚƣċШĬċũШÂ[ÑEШƓĲƖШƚĲƖƻŔƖĲШũќċƖĲċШƨŰŔƻĲƖƚŔƣċƖŔċШĬŔШÉĲƚƣŸ, ĬŔĲƣƖŸШũќinput 
della Regione Toscana di accorciare i tempi complessivi di percorrenza della linea a fronte del suo 
allungamento ŰĲũШĦĲŰƣƖŸШĦŔƣƣěЯШĿШũċШƖĲċũŔǍǍċǍŔŸŰĲШĬŔШƨŰċШƖċĦĦőĲƣƣċШыŸШљċŰƣĲŰŰċњьШƚƨШéŔċШÑĲƖǍċŰŔ, oggi 
ŔŰƣĲƖƖŸƣƣċШ ĬċũШ ÑŸƖƖĲŰƣĲШ üċůĤƖċЯШ ĦőĲЯШ ŸũƣƖĲƓċƚƚċƣŸШ ŔũШ ĦŸƖƚŸШ ĬќċĦƕƨċЯШ ƖċŊŊŔƨŰŊe ũќċƖĲċШ ŔŰĲĬŔŉŔĦċƣċШ
ĦŸůƓƖĲƚċШŉƖċШũċШŰƨŸƻċШƚĲĬĲШĬĲũũќfƚƣŔƣƨƣŸШĬŔШfƚƣƖƨǍŔŸŰĲШÉƨƓĲƖŔŸƖĲШEŰƖŔƕƨĲƚШ ŊŰŸũĲƣƣŔШĲШŔШĦċůƓŔШĬċШŊŔŸĦŸШ
del Centro Sportivo Universitario (CUS) per poi tornare indietro verso Via Neruda-Viale dei Mille. 
xќŔŰƣĲƖƻĲŰƣŸШ ƓƖŸƓŸƚƣŸШ ƓƖĲƻĲĬĲШ ũќċũũċƖŊċůĲŰƣŸШ ĬŔШ éŔċШ ÑĲƖǍċŰŔЯШ ĦŸŰШ ũќŔŰƚĲƖŔůĲŰƣŸШ ċũШ ĦĲŰƣƖŸШ ĬĲũũċШ
piattaforma tramviaria, larga 7 m e dotata di palificata centrale, corsie veicolari di 3,5 m ai lati e 
marciapiedi di 1,5 m. Tale sezione è mantenuta anche sui 140 m di sviluppo del ponte sul canale di 
9ŔŰƣċШĦőĲШƖċĦĦŸŊũŔĲШũĲШċĦƕƨĲШĬĲũũŸШüċůĤƖċЮШfũШƓƖŸŊĲƣƣŸШĬĲũũќŸƓĲƖċШƓƖĲƚĲŰƣċШċƚƓĲƣƣŔШĬŔШĦŸůƓũĲƚƚŔƣěШĬŸƻƨƣŔШ
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ad alcuni condizionamenti: per il posizionamento delle pile, la presenza di un metanodotto SNAM e la 
ƓƖĲƻŔƚŔŸŰĲШĬŔШƨŰċШŰƨŸƻċШƚƣċǍŔŸŰĲШĬŔШƓŸůƓċŊŊŔŸШĬĲũũќ ĦƕƨĲĬŸƣƣŸШĬŔШÉĲƚƣŸШĦŸŰШƖĲũċƣŔƻŸШƓŔċǍǍċũĲШĬŔШ
accesso nei pressi del CUS e di camerette su entrambe le spŸŰĬĲбШƓĲƖШũќċũƣĲǍǍċШĬĲũũќŔŰƣƖċĬŸƚƚŸЯШũċШ
ŰĲĦĲƚƚŔƣěШĬŔШċƻĲƖĲШƨŰќċũƣĲǍǍċШũŔĤĲƖċШĬŔШΡШůШsopra il piano di campagna per consentire, al di sotto, il 
ƣƖċŰƚŔƣŸШĬĲŔШůĲǍǍŔШĬŔШƚĲƖƻŔǍŔŸШĬĲũũќ ĦƕƨĲĬŸƣƣŸШĲШũċШůċŰƨƣĲŰǍŔŸŰĲШĬĲŊũŔШċƖŊŔŰŔЯШŰŸŰĦőĳШũċШŰŸƖůċũĲШ
circolazione intŸƖŰŸШċũũќċƖĲċШĬĲũũċШŉĲƖůċƣċ, ƓĲƖШũċШƕƨċũĲШƚċƖěШƖĲċũŔǍǍċƣċШċŰĦőĲШƨŰќƨũƣĲƖŔŸƖĲШĦŸƖƚŔċШ
carrabile sul lato del CUS. Per raggiungere la quota del ponte, sono stati previsti muri di sottoscarpa a 
protezione, sul lato nord, del parcheggio esistente tra via Terzani e Via della Pace, e, sul lato sud, 
ĬĲũũќŔŰŊƖĲƚƚŸШċũШ9ÖÉШĲШċũũċШŉƨƣƨƖċШƚƣċǍŔŸŰĲШĬŔШƓŸůƓċŊŊŔŸЮ 
 

 
 
Figura 1. 7 - ÉŔƚƣĲůċǍŔŸŰŔЮƨƖĤċŰŔƚƣŔĦőĲЮёĬċЮÂ[ÑEЮΥΣΥΧђЮƖĲũċƣŔƻĲЮċũũѢ ůĤŔƣŸЮ3 ш Polo scientifico e veduta aerea della situazione 
attuale (da Google Maps) 

 

 
 
Figura 1. 8 - Fotoinserimento della fermata "Agnoletti-CUS" (da PFTE 2024) 
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ÂĲƖШƕƨċŰƣŸШƖŔŊƨċƖĬċШũќċƖĲċШĬĲũũċШŉĲƖůċƣċШљ ŊŰŸũĲƣƣŔ-9ÖÉњЯШĲƚƚċШĿШĦċƖċƣƣĲƖŔǍǍċƣċШĬċũШљũŸŸƓњШĬĲŔШĤŔŰċƖŔ 
ŰĲĦĲƚƚċƖŔŸШċĬШĲŉŉĲƣƣƨċƖĲШũќŔŰƻĲƖƚŔŸŰĲШĬŔШůċƖĦŔċШƻĲƖƚŸШŔũШĦĲŰƣƖŸШĬŔШÉĲƚƣŸЯШĦőĲШƖċĦĦőŔƨĬĲШƨŰќċƖĲċШƻĲƖĬĲЮШxĲШ
banchine a servizio di entrambe le direzioni sono ubicate di fronte al liceo, il cui parcheggio è 
riposizionato ŔůůĲĬŔċƣċůĲŰƣĲШċШŰŸƖĬШĬĲũШљũŸŸƓњЮШ~ċŰĦċŰŸЯШċŰĦőĲШŔŰШƕƨĲƚƣŸШĦċƚŸЯШŰĲũũќŸƖŊċŰŔǍǍċǍŔŸŰĲШ
della sosta in prossimità della fermata, posteggi per moto, biciclette, e bike sharing, né è stata prevista 
alcuna area dedicata al futuro interscambio con un servizio navetta interno al Polo universitario. 
 

~7fÑ§ШΠШтШљ ÉÉEШÖÅ7  §њШéf Ш EÅÖ?рéf xEШ?EfШ~fxxEШ 
(fermata љ7ċũĲƚƣƖŔњь 

Il ramo della linea 2.2 ĦőĲШĬċũũќŔŰĦƖŸĦŔŸШŉƖċШéŔċШĬĲũũċШÂċĦĲШĲШéŔċШÑĲƖǍċŰŔШƚŔШĬŔƖŔŊĲШƻĲƖƚŸШŔũШĦĲŰƣƖŸ cittadino  
si inserisce su una direttrice viaria (Terzani-Neruda-Mille) di importanza strategica per lo sviluppo di 
Sesto Fiorentino, in quanto elemento strutturante di quello che il Piano Operativo Comunale identifica 
ĦŸůĲШũќљ ƚƚĲШUrbano di üċůĤƖċњ: ovvero ũќљċůĤŔƣŸШĬŔШƖŔŊĲŰĲƖċǍŔŸŰĲњШche, grazie al completamento 
delle aree di espansione a sud e al servizio offerto dalla tramvia, ricucirà parti e funzioni della città oggi 
ŰŸŰШĦŸůƨŰŔĦċŰƣŔШċũũќŔŰƣĲƖŰŸШĬŔШƨŰШƚŔƚƣĲůċШĦŸŰƣŔŰƨŸЯШĦŸůƓƖĲŰĬĲŰƣĲШŔũШPolo scientifico e tecnologico, i 
comparti residenziali tra Via della Pace e Via Pasolini, i tessuti urbani a destinazione mista sul perimetro 
del centro e gli spazi verdi pubblici, esistenti e di progetto, lungo il corso del Torrente Zambra.  
 
 

 
 
Figura 1. 9 - Comune di Sesto Fiorentino, POC (2024) - Schema degli interventi di ricucitura urbana lungo l'"Asse urbano di 
Zambra" 
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Nel breve tratto di Via Terzani fra Via della Pace e Via Pasolini, la sezione stradale proposta, con tramvia 
al centro, è la stessa della racchetta verso il Polo scientificoЮШÂŸĦŸШƓƖŔůċШĬĲũũќŔŰƣĲƖƚĲǍŔŸŰĲШċШƖŸƣċƣŸƖŔċШ
con Via Pasolini è prevista la predisposizione di un sottopasso stradale per il futuro passaggio del Lotto 
6 della Mezzana Perfetti-Ricasoli. Si ripresenta qui la stessa problematica emersa per la rotatoria tra 
Via Pasolini e Via dei Frilli, per cui, da un lato, il PFTE, facendo riferimento al progetto della strada 
ĲǂƣƖċƨƖĤċŰċШĬŔШĦƨŔШċũШÂƖŸƣŸĦŸũũŸШĬќŔŰƣĲƚċШĬĲũШΝΦΦΥШĦőĲШŰŸŰШŔůƓĲŊŰċШũĲШƖŸƣċtorie esistenti, ne prevede 
ũќċƣƣƖċƻĲƖƚċůĲŰƣŸШċШƖċƚŸШĬċШƓċƖƣĲШĬĲũũċШũŔŰĲċШΞЮΞШĲШĦŸŰƚĲŊƨĲŰƣĲШƚĲůċŉŸƖŔǍǍċǍŔŸŰĲ, mentre ĬċũũќċũƣƖŸЯШŔũШ
9ŸůƨŰĲЯШċƻĲŰĬŸШċũũŸШƚƣƨĬŔŸШƨŰќŔƓŸƣĲƚŔШĬŔШƚƣƖċĬċШĬŔШƚĦŸƖƖŔůĲŰƣŸШċũƣĲƖŰċƣŔƻċШĦőĲШƨƣŔũŔǍǍċШũĲШƖŸƣċƣŸƖŔĲЯШ
chiede (per ora senza riscontro) che siano studiate per la tramvia soluzioni alternative al passaggio a 
raso. 
Il tracciato prosegue quindi su Via Pablo Neruda, che sarà ampliata per ospitare la piattaforma 
ƣƖċůƻŔċƖŔċШċũШĦĲŰƣƖŸШĬĲũũċШĦċƖƖĲŊŊŔċƣċШĲШůċŰƣĲŰĲƖĲШũċШƓŔƚƣċШĦŔĦũċĤŔũĲШƚƨũШũċƣŸШĲƚƣЮШxќŔŰƣĲƖƻĲŰƣŸШĦŸůƓŸƖƣċШ
ũќċĤĤċƣƣŔůĲŰƣŸШĬĲŊũŔШċũĤĲƖŔШĦŸũũŸĦċƣŔШƚƨũũŸШƚƣĲƚƚŸШũċƣo, che potranno essere ripiantati solo in parte, nel 
ƣƖċƣƣŸШƓŔƮШċШŰŸƖĬШĬĲũũċШƚƣƖċĬċЯШċШĦċƨƚċШĬĲũũќŔŰƣĲƖŉĲƖĲŰǍċШĬŔШƨŰШŊċƖċŊĲШƚŸƣƣĲƖƖċŰĲŸШƓƖŔƻċƣŸЮШ 
 

 
 
Figura 1. 10 - ÉŔƚƣĲůċǍŔŸŰŔЮƨƖĤċŰŔƚƣŔĦőĲЮёĬċЮÂ[ÑEЮΥΣΥΧђЮƖĲũċƣŔƻĲЮċũũѢ ůĤŔƣŸЮ4 ш џ ƚƚĲЮƨƖĤċŰŸѠЮéŔċЮ ĲƖƨĬċ-Viale dei Mille, veduta 
aerea (da Google Maps) e dalla strada (da Google Street View) della situazione attuale 

ÂŸĦŸШĬŸƓŸШũċШƖŸƣċƣŸƖŔċШĦŸŰШéŔċШÂċƚŸũŔŰŔШĿШƓƖĲƻŔƚƣċШũќƨŰŔĦċШŉĲƖůċƣċШ- ĬĲŰŸůŔŰċƣċШљ7ċũĲƚƣƖŔњШт ũƨŰŊŸШũќŔŰƣĲƖċШ
tratta Via Neruda-Viale dei Mille, troppo lontana, come la successiva in Via Giusti, dalla stazione 
üċůĤƖċШƓĲƖШĦŸƚƣŔƣƨŔƖĲШƨŰШƓƨŰƣŸШĬќŔŰƣĲƖƚĦċůĤŔŸШĲŉficace fra treno e tram: le distanze sono infatti 
ƖŔƚƓĲƣƣŔƻċůĲŰƣĲШΠΟΜШůШĲШΡΜΜШůШĦċЮШÉĲĤĤĲŰĲШũќċŰĬċůĲŰƣŸШċũƣŔůĲƣƖŔĦŸШĬŔШƣċũĲШċƚƚĲШƻŔċƖŔŸШĦŸƚƣŔƣƨŔƚĦċШŔŰШ
partenza un forte condizionamento alla localizzazione delle fermate tramviarie a causa della presenza 
del sottopasso ferroviario sopra il quale è collocata la stazione Zambra e delle relative rampe, è 
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comunque possibile trovare lo spazio per una fermata a una distanza pedonale accettabile dalla 
ferrovia5аШƨŰќŸƓǍŔŸŰĲШĦőĲШƚŔШƖŔƣŔĲŰĲШŰŸŰШĬĲĤĤċШĲƚƚĲƖĲШƣƖċƚĦƨƖċƣċЯШĦŸůĲШŔŰƻĲĦĲШŉċШŔũШÂ[ÑEЯШƚŔċЯШŔŰШŊĲŰĲƖċũĲЯШ
ƓĲƖĦőĳШ ũќŔŰƣĲƖůŸĬċũŔƣěШ ŉƖċШ ƚĲƖƻŔǍŔШ ĬŔШ ƣƖċƚƓŸƖƣŸШ ƓƨĤĤũŔĦŸШ ċŰĬƖĲĤĤĲШ ŉċƻŸƖŔƣċШ ŸƻƨŰƕƨĲШ ƻĲШ ŰĲШ ƚŔċШ
ũќŸƓƓŸƖƣƨŰŔƣěЯШƚŔċЯШŰĲũũŸШƚƓĲĦŔŉŔĦŸЯШƓĲƖШũќƨĤŔĦċǍŔŸŰĲШƚƣƖċƣĲŊŔĦċ ĬĲũũċШƚƣċǍŔŸŰĲШŔŰШƓċƖŸũċШƖŔƚƓĲƣƣŸШċũũќљċƚƚĲШ
ƨƖĤċŰŸШĬĲũũŸШüċůĤƖċњЮШEƚƚĲŰĬŸШŔŰŸũƣƖĲШũċШƓŔƮШƻŔĦŔŰċШċũШÂŸũŸШƚĦŔĲŰƣŔŉŔĦŸШĲШƣĲĦŰŸũŸŊŔĦŸЯШŔũШƚƨŸШƨƚŸШ
combinato alla tramvia, nella previsione di un incremento dei servizi ferroviari sulla direttrice Firenze-
Prato-PŔƚƣŸŔċЯШƖŔƚƨũƣĲƖĲĤĤĲШůŸũƣŸШƓŔƮШƻċŰƣċŊŊŔŸƚŸШŔŰШƣĲƖůŔŰŔШĬŔШƣĲůƓŸШƖŔƚƓĲƣƣŸШċũũќŔŰƣĲƖƚĦċůĤŔŸШċШ[ŔƖĲŰǍĲШ
Castello per gli utenti diretti al Liceo Agnoletti, al campus universitario e alle altre attrezzature esistenti 
ĲШƓƖŸŊƖċůůċƣĲШŰĲũũќċƖĲċаШƻċŰƣċŊŊŔŸШĦőĲШŰĲũШĦċso degli utenti provenienti da Pistoia-Prato sarebbe 
ancora più rilevante. 
?ŸƓŸШũċШŉĲƖůċƣċШљ7ċũĲƚƣƖŔњЯШŔũШƣƖċĦĦŔċƣŸШƓƖŸƓŸƚƣŸШƚƨƓĲƖċШũќŔŰƣĲƖƚĲǍŔŸŰĲШĦŸŰШéŔċũĲШ ƖŔŸƚƣŸЯШĬŸƻĲШũќċƣƣƨċũĲШ
rotatoria sarà sostituita da un incrocio semaforizzato, per continuare su Viale dei Mille fino alla svolta 
ƚƨШéŔċШ]ŔƨƚƣŔЮШ ШĦċƨƚċШĬĲũũќĲƚŔŊƨċШƚĲǍŔŸŰĲШƚƣƖċĬċũĲЯШŔŰШƕƨĲƚƣċШƣƖċƣƣċ, lunga 480 m, i binari correranno 
sopra la carreggiata, che manterrà un uso promiscuo con il traffico veicolare privato sui due sensi e i 
marciapiedi esistenti т ad uso anche dei ciclisti - su entrambi i lati. Superato il sottopasso ferroviario, 
nel triangolo di terreno compreso tra Viale dei Mille e Via Giusti, oggi utilizzato in parte per la sosta, in 
parte come area cani, è prevista la realizzazione - previa formazione di un terrapieno sorretto da un 
ůƨƖŸШċШƖĲƣƣċШŔŰШũƨŸŊŸШĬĲũũќċƣƣƨċũĲШƚĦċƖƓċƣċ - di un parcheggio con 117 posti auto, utilizzabile come area 
ĬќŔŰƣĲƖƚĦċůĤŔŸШĦŸŰШũċШŉĲƖůċƣċШљ]ŔƨƚƣŔњШĬĲũũċШƣƖċůƻŔċЮ 
 

~7fÑ§ШΡШтШ9E ÑÅ§Ш9fÑÑ.Ш 
(fermatĲШљ]ŔƨƚƣŔњЯШљÉƓċƖƣċĦŸШxċƻċŊŰŔŰŔњ) 

Secondo il PFTE, in Via Giusti la linea 2.2 avrà sede riservata in direzione centro, mentre in direzione 
Firenze condividerà la strada con i mezzi dei frontisti e quelli di soccorso ċũũќŔŰƣĲƖŰŸШĬŔШƨŰċШǍŸŰċШċШ
traffico limitato  di nuova istituzione. In corrispondenza della fermata љGiustiњ, ubicata a 80 metri 
ĬċũũќŔŰĦƖŸĦŔŸШĦŸŰШéŔċũĲШĬĲŔШ~ŔũũĲШĲШƓƖŸŊĲƣƣċƣċШĦŸŰШĤċŰĦőŔŰċШĦĲŰƣƖċũĲЯШƚċƖěШŰĲĦĲƚƚċƖŔŸШċũũċƖŊċƖĲШũċШƚƣƖċĬċШ
sul lato del giardino di Villa Corsi-Salviati, con conseguente risagomatura, per un tratto di 50 m, della 
siepe di recinzione. 
Il tracciato si conclude in Piazza Spartaco Lavagnini, con una fermata a doppia banchina posta in asse 
ĦŸŰШéŔċШ]ŔƨƚƣŔЮШxċШƖĲċũŔǍǍċǍŔŸŰĲШĬĲũШĦċƓŸũŔŰĲċЯШĦőĲШŔŰƣĲƖƖŸůƓĲƖěШũċШĦŸŰƣŔŰƨŔƣěШĬĲũũќċƚƚĲШƻŔċƖŔŸШche da Via 
Giusti si riconnette oggi a Largo V Maggio e Via Mazzini passando in mezzo alle quattro piazze centrali 
di Sesto т Lavagnini, Mercato, Indipendenza e IV Novembre - comporterà il ridisegno della circolazione 
su tutte le strade circostanti e la semaforizzazione di alcuni incroci. 
ÂĲƖШ ƕƨċŰƣŸШ ƖŔŊƨċƖĬċШ ũċШ ƓŔċǍǍċЯШ ũċШ ƚŔƚƣĲůċǍŔŸŰĲШ ƓƖŸƓŸƚƣċШ ƓƖĲƻĲĬĲШ ŔũШ ůċŰƣĲŰŔůĲŰƣŸШ ĬĲũũќċƣƣƨċũĲШ
parcheggio, ovviamente ridotto sul lato della fermata, con una nuova pavimentazione in pietra e 
ũќŔŰƚĲƖŔůĲŰƣŸШĬŔШċũĦƨŰŔШċũĤĲƖŔЯШƚŔċШƚƨũШƓĲƖŔůĲƣƖŸШĦőĲШċũũќŔŰƣĲƖŰŸЯШƓŸƚŔǍŔŸŰċƣŔШĦŸůƨŰƕƨĲШŔŰШůŸĬŸШĬċШƣċũĲШ
da non ostacolare le attività del mercato settimanale. 
9ŔƖĦċШ ũќŸƓƓŸƖƣƨŰŔƣěШ ĬŔШ ĦŸŰŉĲƖůċƖĲШla presenza di ampie zone di parcheggio (inclusa quella 
ĬĲũũќċĬŔċĦĲŰƣĲШ ÂŔċǍǍċШ ĬĲũШ ~ĲƖĦċƣŸьШ ŰĲũũќŔůůĲĬŔċƣċШ ƻŔĦŔŰċŰǍċШdella fermata tramviaria ċũũќŔŰƣĲƖŰŸШ
ĬĲũũќċƖĲċШƓŔƮШĬĲŰƚċШĲШċƣƣƖċƣƣŔƻċШĬĲũũċШĦŔƣƣěЯШsi ritiene necessario un supplemento di riflessione, in primis 
ĬċШƓċƖƣĲШĬĲũũќ ůůŔŰŔƚƣƖċǍŔŸŰĲШ9ŸůƨŰċũĲ, dal momento che si tratta di due infrastrutture con finalità 
palesemente contrastanti : in un caso, offrire a chiunque la possibilità di arrivare in centro direttamente 
ĦŸŰШŔũШƓƖŸƓƖŔŸШċƨƣŸůĲǍǍŸбШŰĲũũќċũƣƖŸЯШċƚƚŔĦƨƖċƖĲШƨŰќċŊĲƻŸũĲШċĦĦĲƚƚŔĤŔũŔƣěШċũШĦĲŰƣƖŸ con un mezzo 
alternativo ambientalmente sostenibileЯШƓĲƖШƚĦŸƖċŊŊŔċƖĲШũќƨƚŸШĬĲũШůĲǍǍŸШƓƖŔƻċƣŸЮ  
 

 
5  ĲũũċШƓƖŔůċШƻĲƖƚŔŸŰĲШĬĲũШÂ[ÑEЯШũċШƚƣĲƚƚċШŉĲƖůċƣċШљ7ċũĲƚƣƖŔњШŔŰШéŔċШ ĲƖƨĬċШƖŔƚƨũƣċƻċШƓŔƮШċƻċŰǍċƣċШĬŔШĦċЮШΝΡΜШůШƖŔƚƓĲƣƣŸШċũũċШ
revisione attuale; vi è inoltre ũċШƓŸƚƚŔĤŔũŔƣěШĬŔШĦŸũũŸĦċƖĲШƨŰċШŉĲƖůċƣċШċũũќŔŰŔǍŔŸШĬŔШéŔċũĲШĬĲŔШ~ŔũũĲЯШƓƖŔůċШĬĲũũċШƖċůƓċШĬĲũШ
sottopasso, previo allargamento della sede stradale, a sinistra, ċũũќŔŰƣĲƖŰŸ di una striscia a verde pubblico, e/o a destra, 
ċũũќŔŰƣĲƖŰŸ di un lotto inedificato (Area di trasformazione AT45, soggetta a piano attuativo, del Piano Operativo Comunale).  
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Figura 1. 11 - ÉŔƚƣĲůċǍŔŸŰŔЮƨƖĤċŰŔƚƣŔĦőĲЮёĬċЮÂ[ÑEЮΥΣΥΧђЮƖĲũċƣŔƻĲЮċũũѢ ůĤŔƣŸЮ5 ш Centro città, veduta aerea (da Google Maps) e 
dalla strada (da Google Street View) della situazione attuale 

 

Figura 1. 12 - Fotoinserimento della fermata "Spartaco Lavagnini" (da PFTE 2024) 

xƨŰŊŸШŔũШƓĲƖĦŸƖƚŸШĬĲũũċШƣƖċůƻŔċЯШĬċũũќċĲƖŸƓŸƖƣŸШċũШĦĲŰƣƖŸШĬŔШÉĲƚƣŸЯШĿШƓƖĲƻŔƚƣċШũċШƖĲċũŔǍǍċǍŔŸŰĲШĬŔШsei 
sottostazioni elettriche con le medesime caratteristiche di quelle presenti lungo le linee già operative, 
ĦŸũũŸĦċƣĲШŔŰШƓƖŸƚƚŔůŔƣěШĬĲũũĲШŉĲƖůċƣĲШљÂċƖĦŸШĬĲũũċШÂŔċŰċњЯШљ9ċƚƣĲũũŸШSƣċǍŔŸŰĲњШыŔŰШċĬŔċĦĲŰǍċШċũШƣƖċƣƣŸШĬŔШ
ũŔŰĲċШŔŰШƣƖŔŰĦĲċШƣƖċШéŔċШÂЮШ[ċŰŉċŰŔШĲШéŔċШxƨǍŔьЯШљÂċĦĲњШыin corrispondenza del raccordo fra Via P.P. Pasoli 
e Via della Pace), in fregio alla racchetta verso il Polo scientifico (tratto sud di Via Terzani, al di sotto 
ĬĲũũќŔŰĦƖŸĦŔŸШĦŸŰШéŔċШĬĲũũċШÂċĦĲьЯШũƨŰŊŸШéŔċũĲШĬĲŔШ~ŔũũĲШыũċƣŸШĲƚƣЯШŔŰШƓŸƚŔǍŔŸŰĲШĬĲĦĲŰƣƖċƣċШƖŔƚƓĲƣƣŸШċũũċШ
ũŔŰĲċЯШċũũќċũƣĲǍǍċШĬŔШéŔũũċШ9ŸƖƚŔ-ÉċũƻŔċƣŔьШĲШċũũќŔŰƣĲƖŰŸШĬĲũũќċƖĲċШĬĲũШĬĲƓŸƚŔƣŸЮ 
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ÂƖĲƻŔƚŔŸŰŔШĬĲŊũŔШƚƣƖƨůĲŰƣŔШĬŔШƓŔċŰŸШƖĲũċƣŔƻĲШċŊũŔШċůĤŔƣŔШ
ƣĲƖƖŔƣŸƖŔċũŔШċƣƣƖċƻĲƖƚċƣŔШĬċũũċШũŔŰĲċШ 
 

Gli strumenti di pianificazione elaborati dagli enti territoriali chiamati variamente in causa dalla 
progettazione della Linea 2.2 comprendono: 
π ŊũŔШƚƣƖƨůĲŰƣŔШĬŔШƓŔċŰŔǯĦċǍŔŸŰĲШƣĲƖƖŔƣŸƖŔċũĲШыŸШљŊĲŰĲƖċũĲњьЯШƖĲĬċƣƣŔШċŔШƻċƖŔШũŔƻĲũũŔШċůůŔŰŔƚƣƖċƣŔƻŔШċŔШƚĲŰƚŔШ
ĬĲũũċШƻŔŊĲŰƣĲШxĲŊŊĲШÅĲŊŔŸŰċũĲШŰЮШΣΡоΞΜΝΠШљ ŸƖůĲШƚƨũШŊŸƻĲƖŰŸШĬĲũШƣĲƖƖŔƣŸƖŔŸњЯ 

π ũŸШƚƣƖƨůĲŰƣŸШĬŔШƓŔċŰŔǯĦċǍŔŸŰĲШƚƣƖċƣĲŊŔĦċШĬŔШĦƨŔШƚŔШĿШĬŸƣċƣċШũċШ9ŔƣƣěШ~ĲƣƖŸƓŸũŔƣċŰċШĬŔШ[ŔƖĲŰǍĲЯШŔŰШĦƨŔШ
ƖŔĦċĬŸŰŸШŔШĬƨĲШĦŸůƨŰŔШċƣƣƖċƻĲƖƚċƣŔШĬċũũċШũŔŰĲċЯШŔŰШŸƣƣĲůƓĲƖċŰǍċШĬĲũũċШũĲŊŊĲШŰċǍŔŸŰċũĲШΡΣоΞΜΝΠШĦőĲШ
őċШŔƚƣŔƣƨŔƣŸШũĲШĦŔƣƣěШůĲƣƖŸƓŸũŔƣċŰĲШŔŰШfƣċũŔċб 

π ŊũŔШƚƣƖƨůĲŰƣŔШĬŔШƓŔċŰŔǯĦċǍŔŸŰĲШƚĲƣƣŸƖŔċũĲШƖĲũċƣŔƻŔШċŔШƣƖċƚƓŸƖƣŔЯШĦőĲШċƣƣĲŰŊŸŰŸШċŔШĬƨĲШũŔƻĲũũŔШĬŔШŊŸƻĲƖŰŸШ
ƚŸƻƖċĦŸůƨŰċũŔШŔŰƣĲƖĲƚƚċƣŔаШƖĲŊŔŸŰċũĲШĲШůĲƣƖŸƓŸũŔƣċŰŸЮ 

 
Tabella 1. 1 ш Strumenti di pianificazione generale e settoriale di riferimento per la redazione del PFTE della linea 2.2. 

Livello  
amministrativo  

Pianificazione 
territoriale  

Pianificazione 
strategica  

Pianificazione 
settoriale  

¶ ƖĲŊŔŸŰċũĲ PIT-PPR - Piano di 
indirizzo territoriale con 
valenza di Piano 
paesaggistico (2014) 

 PRIIM - Piano Regionale 
Integrato Infrastrutture e 
Mobilità (2014, agg. 
2023) 

¶ ůĲƣƖŸƓŸũŔƣċŰŸ PTCM - Piano territoriale 
della Città Metropolitana 
di Firenze (2024) 

PSM - Piano strategico 
metropolitano di Firenze 
(2017, agg. 2020) 

PUMS т Piano Urbano 
della Mobilità Sostenibile 
della CM di Firenze 
(2021) 

¶ ĦŸůƨŰċũĲоŔŰƣĲƖĦŸůƨŰċũĲ PS - Piano Strutturale del 
Comune di Firenze 
(2024) 
POC - Piano Operativo 
Comunale di Firenze 
(2024) 

  

PS-i Piano Strutturale 
Intercomunale di Campi 
Bisenzio e Sesto F.no 
(2019) 
Piano Operativo 
Comunale di Sesto 
Fiorentino (2024) 

  

 
Ai fini della presente trattazione si è ritenuto opportuno dare risalto, nei paragrafi che seguono, agli 
strumenti comunali,  la cui scala territoriale e i cui contenuti prescrittivi sono più direttamente 
rapportabili aũũĲШ ƚĦĲũƣĲШ ƓƖŸŊĲƣƣƨċũŔШ ĬĲũũќŔŰŉƖċƚƣƖƨƣƣƨƖċШin questione, ƖŔŰƻŔċŰĬŸШ ċũũќ ƓƓĲŰĬŔĦĲШ ΟШ
ũќċƓƓƖŸŉŸŰĬŔůĲŰƣo di come la linea 2.2 della tramvia fiorentina si rapporti con i piani territoriali e di 
settore di livello sovra-comunale. 
 
Come noto, la normativa toscana prevede che la pianificazione comunale sia sviluppata attraverso due 
strumenti fra loro distinti e complementari, che possono riguardare anche i territori di più comuni tra 
loro consorziati: 
π ŔũШÂŔċŰŸШƚƣƖƨƣƣƨƖċũĲЯШŰŸŰШĬŔƖĲƣƣċůĲŰƣĲШĦŸŰŉŸƖůċƣŔƻŸШĬĲũũќƨƚŸШĬĲũШƚƨŸũŸЯШċШĦƨŔШƚƓĲƣƣċШŔũШĦŸůƓŔƣŸШĬŔШ
ĬŔƚƣŔŰŊƨĲƖĲШŔũШƣĲƖƖŔƣŸƖŔŸШƖƨƖċũĲШĬċШƕƨĲũũŸШƨƖĤċŰŔǍǍċƣŸЯШŔĬĲŰƣŔǯĦċƖĲШũĲШƓċƖƣŔШĲШŊũŔШĲũĲůĲŰƣŔШƚŸŊŊĲƣƣŔШċШ
ƣƨƣĲũċШĲШũċШĦŸƖŰŔĦĲШŊĲŰĲƖċũĲШĲŰƣƖŸШĦƨŔШƓŸƚƚŸŰŸШĲƚƚĲƖĲШċůůĲƚƚĲШũĲШƣƖċƚŉŸƖůċǍŔŸŰŔШĬĲũШƣĲƖƖŔƣŸƖŔŸбШ 

π ŔũШÂŔċŰŸШ§ƓĲƖċƣŔƻŸЯШǯŰċũŔǍǍċƣŸШċШƣƖċĬƨƖƖĲШŔШĦŸŰƣĲŰƨƣŔШĬĲũШÂÉШŔŰШƓƖĲƚĦƖŔǍŔŸŰŔШĦŸŊĲŰƣŔЯШƖŔŊƨċƖĬċŰƣŔШƚŔċШũċШ
ŊĲƚƣŔŸŰĲШĬĲŊũŔШŔŰƚĲĬŔċůĲŰƣŔШĲƚŔƚƣĲŰƣŔЯШƚŔċШũĲШƣƖċƚŉŸƖůċǍŔŸŰŔШĦőĲШĦŸůƓŸƖƣċŰŸШŰƨŸƻĲШĲĬŔǯĦċǍŔŸŰŔЯШŔũШ
ƖĲĦƨƓĲƖŸШŸШũċШƖŔĦŸŰƻĲƖƚŔŸŰĲШĬŔШċƖĲĲШŊŔěШƨƖĤċŰŔǍǍċƣĲЯШũċШƖĲċũŔǍǍċǍŔŸŰĲШĲǂШŰŸƻŸШĬŔШŔŰŉƖċƚƣƖƨƣƣƨƖĲЯШĲĦĦЮШ 
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I due comuni interessati al prolungamento della linea tramviaria T2, Firenze e Sesto F.no, sono entrambi 
dotati di piani strutturali e operativi di ultima generazione, cioè elaborati ai sensi della vigente legge 
regionale di governo del territorio n. 65/2014. Pur trattandosi di piani recenti, però, solo due su quattro 
ƖŔƚƨũƣċŰŸШċũũŔŰĲċƣŔШċũũќƨũƣŔůċШƻĲƖƚŔŸŰĲШƓƖŸŊĲƣƣƨċũĲШĬĲũũċШũŔŰĲċЮШ§ũƣƖĲШċШƕƨĲƚƣŸШċƚƓĲƣƣŸЯШŰĲũũĲШƚŔŰƣĲƚŔШĦőĲШ
seguono saranno messe in luce le previsioni insediative che insistono lungo il tracciato, destinate a 
incidere significativamente, se e quando saranno attuate, sul carico urbanistico dei comparti serviti 
dalla nuova infrastruttura. 
 

9§~Ö EШ?fШ[fÅE üE 
Il Comune di Firenze ha rinnovato contestualmente i suoi strumenti di piano portandoli ad approvazione 
nel marzo 2024. Nel ůŸůĲŰƣŸШŔŰШĦƨŔШƚĦƖŔƻŔċůŸЯШĿШƣƨƣƣċƻŔċШċŰĦŸƖċШĬċШĦŸůƓũĲƣċƖĲШũќŔƣĲƖШĬĲũũċШĦŸŰŉĲƖĲŰǍċШ
paesaggistica conclusiva prevista dalla legge 65/2014 per la pronuncia di compatibilità al PIT-PPR da 
parte della Soprintendenza, preordinata alla pubblicazione т e conseguente entrata in vigore т dei piani. 
 

ÂŔċŰŸШÉƣƖƨƣƣƨƖċũĲШыÂÉШΞΜΞΟь 
Nella Relazione Generale del PS, che per quanto riguarda i trasporti fa esplicito rimando ai contenuti 
ĬĲũШÂÖ~ÉШůĲƣƖŸƓŸũŔƣċŰŸЯШĿШĬĲĬŔĦċƣŸШċůƓŔŸШƚƓċǍŔŸШċũũċШĬĲƚĦƖŔǍŔŸŰĲШĬĲũũĲШŔŰŉƖċƚƣƖƨƣƣƨƖĲШƓƖĲƻŔƚƣĲШŰĲũũќċƖĲċШ
di gravitazione di Firenze e al modello di riorganizzazione della mobilità che, attraverso la combinazione 
ĬŔШљÉĦƨĬŸШéĲƖĬĲњЯШĬŔƖĲƣƣƖŔĦŔШŉŸƖƣŔШĬŔШƣƖċƚƓŸƖƣŸШƓƨĤĤũŔĦŸШƖċĬŔċũŔШĲШƓċƖĦőĲŊŊŔШĬќŔŰƣĲƖƚĦċůĤŔŸШċŔШůċƖŊŔŰŔШĬĲũũċШ
città, si propone a regime di ridurre significativamente i flussi veicolari interni, con origine al di fuori del 
Comune. 
In questo quadro, un ruolo importante è assegnato anche al servizio metropolitano ferroviario, per il 
ƕƨċũĲШƚŔШƚŸƚƣŔĲŰĲШũċШŰĲĦĲƚƚŔƣěШĬŔШƻĲƖŔŉŔĦċƖĲШũċШƓŸƚƚŔĤŔũŔƣěШĬŔШŔŰƣĲŊƖċƖĲШƨũƣĲƖŔŸƖůĲŰƣĲШũќŸŉŉĲƖƣċЯШċŰĦőĲШ
ƖŔƚƓĲƣƣŸШċũШůŸĬĲũũŸШĬŔШĲƚĲƖĦŔǍŔŸШљĦċƓŔũũċƖĲњШƓƖŸƓŸƚƣŸШŰĲũШÂÖ~ÉЯШљĦŸŰШĬĲũũĲШůŔƚƚŔŸŰŔШũŔůŔƣċƣĲШċũũĲШƣƖċƣƣĲШ
urbane del nodo di Firenze (parte delle rete compresa fra Rovezzano e Sesto Fiorentino e fra Santa Maria 
Novella e San Donnino) in modo da raggiungere su questa parte della rete una frequenza di 
collegċůĲŰƣŸШĬĲũũќŸƖĬŔŰĲШĬĲŔШΝΜШůŔŰƨƣŔЯШŔŰШŊƖċĬŸШĬŔШĦŸŰŉŔŊƨƖċƖĲШƨŰШƚĲƖƻŔǍŔŸШĬŔШƻċũĲŰǍċШƨƖĤċŰċШƻĲƖċШĲШ
ƓƖŸƓƖŔċЮњ 
Per quanto riguarda il sistema tramviario, oltre ai tracciati presenti nel PUMS, compresi quelli afferenti 
ċũШƚƨŸШљƚĦĲŰċƖŔŸШĲƻŸũƨƣŔƻŸњШĲƖĲĬŔƣċƣŔШĬċũШƓƖĲĦĲĬĲŰƣĲШÂÉШĬŔШ[ŔƖĲŰǍĲШĬĲũШΞΜΝΜЯШŰĲŊũŔШĲũċĤŸƖċƣŔШĬĲũШÂÉШΞΜΞΟШ
(Relazione Generale e tavole allegate nn. 10 ĲШΝΞьШƚŸŰŸШƖŔƓŸƖƣċƣĲШũĲШƨũƣĲƖŔŸƖŔШũŔŰĲĲШĲШƣƖċƣƣĲШљċũũŸШƚƣƨĬŔŸњЯШ
comprensive sia di ulteriori prolungamenti delle tramvie esistenti sia di elementi di raccordo che, 
ċũũќŔŰƣĲƖŰŸШĬŔШƨŰċШĦŸŰŉŔŊƨƖċǍŔŸŰĲШƓƖĲƻċũĲŰƣĲůĲŰƣĲШƖċĬŔŸĦĲŰƣƖŔĦċШĬĲũШƚŔƚƣĲůċЯШőċŰŰŸШũŸШƚĦŸƓŸ di rendere 
ŔũШƚŔƚƣĲůċШƚƣĲƚƚŸШƓŔƮШŉũĲƚƚŔĤŔũĲШĲШƖŔƚƓŸŰĬĲŰƣĲШċũũċШĬŸůċŰĬċШĬŔШƚƓŸƚƣċůĲŰƣŔШƣƖċƚƻĲƖƚċũŔШċũũќŔŰƣĲƖŰŸШ
ĬĲũũќċƖĲċШƨƖĤċŰċЮШxќĲũĲŰĦŸШĬŔШƣƨƣƣĲШũŔŰĲĲШĲШƣƖċƣƣĲШ- ċƣƣŔƻĲЯШŔŰШĦŸƚƣƖƨǍŔŸŰĲЯШƓƖŸŊƖċůůċƣĲШĲШљċũũŸШƚƣƨĬŔŸњШт a 
cui fa riferimento il PS di Firenze è riportato nel primo capitolo della presente relazione. Si tratta infatti, 
sotto questo profilo, del documento più aggiornato disponibile, in cui anche la linea 2.2 т 
ŸƓƓŸƖƣƨŰċůĲŰƣĲШƖŔŰŸůŔŰċƣċШљ ĲƖŸƓŸƖƣŸ-ÉĲƚƣŸШ[ŔŸƖĲŰƣŔŰŸњШт figura nella sua versione progettuale più 
recente con capolinea in Piazza Spartaco Lavagnini ċШÉĲƚƣŸШĲШĦŸũũĲŊċůĲŰƣŸШљċĬШċŰƣĲŰŰċњШƻĲƖƚŸШŔũШÂŸũŸШ
ƨŰŔƻĲƖƚŔƣċƖŔŸЯШĦŸůĲШŔŰŉƖċƚƣƖƨƣƣƨƖċШċШƚĲƖƻŔǍŔŸШĬĲũũċШÂŔċŰċШĬŔШ9ċƚƣĲũũŸШĲШĬŔШĦŸũũĲŊċůĲŰƣŸШċũũќċĲƖŸƓŸƖƣŸШĬŔШ
љƣƨƣƣŸШŔũШĤċĦŔŰŸШůĲƣƖŸƓŸũŔƣċŰŸШƚĲƖƻŔƣŸШĬċũũċШĬŔƖĲƣƣƖŔĦĲШŉĲƖƖŸƻŔċƖŔċШĬŔШ[ŔƖĲŰǍĲтPratoтÂŔƚƣŸŔċњЮШ 
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Figura 1. 13 - Comune di Firenze, Piano Strutturale (2024). Carta della mobilità 

 

ÂŔċŰŸШ§ƓĲƖċƣŔƻŸШыÂ§ШΞΜΞΟь 
Oltre a replicare, nella Relazione Generale, le descrizioni relative alle linee e tratte del sistema 
ƣƖċůƻŔċƖŔŸШĦŸŰƣĲŰƨƣĲШŰĲũШÂÉЯШŔũШÂ§ШŔŰĬŔƻŔĬƨċШŰĲũũċШĦċƖƣċШĬĲũũċШљ?ŔƚĦŔƓũŔŰċШĬĲũШƚƨŸũŸњШũĲШƣƖċůƻŔĲШŊŔěШ
realizzate e quelle la cui programmazione ricade nei cŔŰƕƨĲШċŰŰŔШĬŔШƻċũŔĬŔƣěШƓŔċŰŸЯШĬŔШĦƨŔШũќċƖƣЮШΟΠШĬĲũũĲШ
Norme Tecniche di Attuazione (NTA) fornisce il seguente elenco: 
π xŔŰĲċШΝШрШĦŸũũĲŊċШŔũШ9ŸůƨŰĲШĬŔШÉĦċŰĬŔĦĦŔШĦŸŰШũċШÉƣċǍŔŸŰĲШĬŔШÉ~ ШыŔŰШĲƚĲƖĦŔǍŔŸьбШ 
π xŔŰĲċШΞШрШĦŸũũĲŊċШũċШǍŸŰċШĬŔШċƖƖŔƻŸШĬĲũШƖċĦĦŸƖĬŸШċƨƣŸƚƣƖċĬċũĲШы Νо ΝΝьШĲШũѣ ĲƖŸƓŸƖƣŸШљ ůĲƖŔŊŸШ
éĲƚƓƨĦĦŔњШĦŸŰШũċШǍŸŰċШĬĲũũċШƓƖĲƻŔƚƣċШÉƣċǍŔŸŰĲШ éШǯŰŸШċũũċШÉƣċǍŔŸŰĲШĬŔШÉ~ ШĲШƓŔċǍǍċШĬĲũũќÖŰŔƣěШ
fƣċũŔċŰċШыŔŰШĲƚĲƖĦŔǍŔŸьбШ 

π xŔŰĲċШΟШыƓƖŔůŸШũŸƣƣŸьШрШĦŸũũĲŊċШũċШÉƣċǍŔŸŰĲШĬŔШÉ~ ШĦŸŰШŔũШƓŸũŸШŸƚƓĲĬċũŔĲƖŸШĲĬШƨŰŔƻĲƖƚŔƣċƖŔŸШĬŔШ9ċƖĲŊŊŔШ
ƣƖŸƻċŰĬŸШƖċĦĦŸƖĬŸШĦŸŰШũċШxŔŰĲċШΝШŔŰШƓŔċǍǍċШĬĲũũċШÉƣċǍŔŸŰĲШĦŸŰƚĲŰƣĲŰĬŸШƨŰШĲƚĲƖĦŔǍŔŸШƨŰŔƣċƖŔŸШƚƨũũċШ
ƣƖċƣƣċШÉĦċŰĬŔĦĦŔрÉ~ р9ċƖĲŊŊŔШыŔŰШĲƚĲƖĦŔǍŔŸьбШ 

π xŔŰĲċШΞШé 9ÉШxŸƣƣŸШΞШрШĦŸũũĲŊċШƻŔċũĲШÉƣƖŸǍǍŔШĦŸŰШƓŔċǍǍċШĬĲũũċШxŔĤĲƖƣěШĲШƓŔċǍǍċШÉċŰШ~ċƖĦŸШыŔŰШ
ĦŸƚƣƖƨǍŔŸŰĲьбШ 

π xŔŰĲċШΟШыƚĲĦŸŰĬŸШũŸƣƣŸьШрШĦŸũũĲŊċШƓŔċǍǍċШxŔĤĲƖƣěШĦŸŰШ7ċŊŰŸШċШÅŔƓŸũŔШĲШƓŔċǍǍċШxŔĤĲƖƣěШĦŸŰШ9ċůƓŸШĬŔШ
~ċƖƣĲШĲШÅŸƻĲǍǍċŰŸбШ 

π xŔŰĲċШΠШыƓƖŔůŸШũŸƣƣŸьШрШĦŸũũĲŊċШƻŔċũĲШÅŸƚƚĲũũŔШĦŸŰШũċШÉƣċǍŔŸŰĲШxĲŸƓŸũĬċЯШŔũШƻŔċĬŸƣƣŸШĬĲũШÂŸŰƣĲШ
ċũũѣfŰĬŔċŰŸШĲШŔũШƕƨċƖƣŔĲƖĲШĬĲũũĲШÂŔċŊŊĲбШ 

π xŔŰĲċШΠШыƚĲĦŸŰĬŸШũŸƣƣŸьШрШĦŸũũĲŊċШŔũШƕƨċƖƣŔĲƖĲШĬĲũũĲШÂŔċŊŊĲШĦŸŰШ9ċůƓŔШ7ŔƚĲŰǍŔŸбШ 
π xŔŰĲċШΞШыƚĲĦŸŰĬŸШũŸƣƣŸьШрШĦŸũũĲŊċШŔũШĦċƓŸũŔŰĲċШĬŔШÂĲƖĲƣŸũċШĦŸŰШŔũШÂŸũŸШÉĦŔĲŰƣŔǯĦŸШĲШÉĲƚƣŸШ[ŔŸƖĲŰƣŔŰŸЮ 
~ĲŰƣƖĲШƓĲƖШũĲШũŔŰĲĲШΟЯШΠЮΝШĲШΠΞШƚŸŰŸШĲƚċƣƣċůĲŰƣĲШŔĬĲŰƣŔŉŔĦċƣĲШŔŰШĦċƖƣŸŊƖċŉŔċШũĲШљ ƖĲĲШĬŔШƣƖċƚŉŸƖůċǍŔŸŰĲШ
ƓĲƖШƚĲƖƻŔǍŔњШы ÑƚьШĦőĲШƚċƖċŰŰŸШŔůƓĲŊŰċƣĲШŰĲũũċШũŸƖŸШĦŸƚƣƖƨǍŔŸŰĲШĲШċШĦƨŔШĦŸƖƖŔƚƓŸŰĬŸŰŸШċũƣƖĲƣƣċŰƣĲШ
schede descrittive allegate alle NTA, per la linea 2.2ЯШũċШĦƨŔШƣƖċƣƣċШċũũќŔŰƣĲƖŰŸШĬĲũШƣĲƖƖŔƣŸƖŔŸШĦŸůƨŰċũĲШĬŔШ
[ŔƖĲŰǍĲШƖŔĦċĬĲШŔŰƣĲƖċůĲŰƣĲШŔŰШƨŰќċƖĲċШĬŔШĲƚƓċŰƚŔŸŰĲШċƚƚŸŊŊĲƣƣċƣċШċШƨŰШƓŔċŰŸШċƣƣƨċƣŔƻŸШċƓƓƖŸƻċƣŸШ
precedentemente al PO, la Disciplina del suolo rinvia tout court (art. 5 NTA) a quella del piano di 
dettaŊũŔŸШċƓƓƖŸƻċƣŸЯШƖĲƚƣŔƣƨŔƣŸШŔŰШĦċƖƣŸŊƖċŉŔċШƚŸũŸШċƣƣƖċƻĲƖƚŸШŔũШƓĲƖŔůĲƣƖŸШĬĲũũќċƖĲċШŔŰƣĲƖĲƚƚċƣċЮ 
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Allo stato attuale della pianificazione del Comune di Firenze, il tracciato formalmente legittimato della 
linea 2.2 è dunque quello precedente la revisione del PFTE ŔŰƚĲƖŔƣŸШŰĲŊũŔШĲũċĤŸƖċƣŔШĬĲũũċШљéċƖŔċŰƣĲШċũШ
ÂŔċŰŸШ ÖƖĤċŰŔƚƣŔĦŸШ EƚĲĦƨƣŔƻŸШ 9ċƚƣĲũũŸњЯШ ċƓƓƖŸƻċƣċШ ĦŸŰШ ĬĲũŔĤĲƖċǍŔŸŰĲШ ĬĲũШ 9ŸŰƚŔŊũŔŸШ 9ŸůƨŰċũĲШ ŰЮШ
2018/G/00513 del 06/11/2018 e per la quale, dopo un lungo contezioso, la società Unipol proprietaria 
dei terreni ha sottoscritto la relativa convenzione nel marzo 2023. 
 

 
 

Figura 1. 14 - Comune di Firenze, PUE di Castello (2018). Nuovo assetto insediativo proposto 

La discrepanza fra il tracciato sviluppato nel PFTE e il corridoio infrastrutturale individuato nella 
planimetria della Variante è messa in evidenza nel parere del 03/08/2023 trasmesso dalla Direzione 
Urbanistica del Comune di Firenze alla Conferenza dei servizi istruttoria sulla linea 2.2. Tuttavia, poiché 
il PUE di Castello prevede la cessione gratuita al Comune non solo delle aree contenute nel corridoio 
infrastrutturale, ma anche di quelle destinate alle altre funzioni pubbliche, tra cui un grande parco 
ƨƖĤċŰŸЯШũќŔŰĦŸůƓċƣŔĤŔũŔƣěШĲŉŉĲƣƣŔƻċШƣƖċШŔũШÂ[ÑEШĲШŔũШÂÖEШƚŔШũŔůŔƣĲƖĲĤĤĲЯШŰĲũũќŔŰƣĲƖƓƖĲƣċǍŔŸŰĲШŉŸƖŰŔƣċШĬċũũċШ
stessa Direzione Urbanistica, alle interferenze del tracciato con i lotti destinati a edificazione privata.  
éċШĦŸůƨŰƕƨĲШƚŸƣƣŸũŔŰĲċƣŸШĦőĲЯШċШƓƖĲƚĦŔŰĬĲƖĲШĬċũũċШƣƖċůƻŔċЯШũќċƚƚĲƣƣŸШƨƖĤċŰŔƚƣŔĦŸШĬĲŉŔŰŔƣŸШĬċũũċШ
éċƖŔċŰƣĲЯШċШƚĲŔШċŰŰŔШĬċũũċШƚƨċШĲŰƣƖċƣċШŔŰШƻŔŊŸƖĲЯШƖŔƚƨũƣċШƚƨƓĲƖċƣŸШĬċũũċШƖŔŰƨŰĦŔċШĬĲũũќ ůůŔŰŔƚƣƖċǍŔŸŰĲШ
9ŸůƨŰċũĲШċШƣƖċƚŉĲƖŔƖĲШŰĲũũќċƖĲċШũĲШƚƣƖƨƣƣƨƖĲШĬĲũШ9ĲŰƣƖŸШlimentare Polivalente (CAP, ex Mercafir) a 
ŉċƻŸƖĲШĬĲũũċШƚƨċШƖŔƚƣƖƨƣƣƨƖċǍŔŸŰĲШŰĲũũќċƣƣƨċũĲШũŸĦċũŔǍǍċǍŔŸŰĲШċШ ŸƻŸũŔаШƣƖċƚŉĲƖŔůĲŰƣŸШĦőĲШĬċШƚŸũŸШċƻƖĲĤĤĲШ
assorbito più del 10% delle potenzialità edificatorie del comparto connotandolo nella sua parte nord 
come uŰќĲŰĦũċƻĲШċĬШċũƣċШƚƓĲĦŔċũŔǍǍċǍŔŸŰĲШŉƨŰǍŔŸŰċũĲЮШ?ċũũċШĦŸŰŉŔŊƨƖċǍŔŸŰĲШƓũċŰŔůĲƣƖŔĦċШĬĲũШ9 ÂШ
ĬĲŉŔŰŔƣċШŰĲŊũŔШĲũċĤŸƖċƣŔШŊƖċŉŔĦŔШĬĲũũċШéċƖŔċŰƣĲШĬĲƖŔƻċШċŰĦőĲШũќċŰĬċůĲŰƣŸШƚŔŰƨŸƚŸШĬĲũШƣƖċƣƣŸШƓŔƮШċШŰŸƖĬШĬĲũШ
corridoio infrastrutturale destinato a ospitare la tramvia, che ha poi condizionato il disegno della linea 
2.2 in tutte le successive fasi di evoluzione del progetto, compresa quella più recente. 
xċШŰĲĦĲƚƚŔƣěШĬŔШƓƖĲĬŔƚƓŸƖƖĲШƨŰќƨũƣĲƖŔŸƖĲШƻċƖŔċŰƣĲШƨƖĤċŰŔƚƣŔĦċШĬĲũШÂÖEШĬŔШ9ċƚƣĲũũŸШĦőĲШŰĲШůŸĬŔŉŔĦőŔШũĲШ
ĬĲƚƣŔŰċǍŔŸŰŔШĬќƨƚŸШŔŰШũŔŰĲċШĦŸŰШŊũŔШċƣƣƨċũŔШŸƖŔĲŰƣċůĲŰƣŔШĬĲũũќ 9ШƖċƓƓƖĲƚĲŰƣċШƕƨŔŰĬŔШũќŸĦĦċƚŔŸŰĲШƓĲƖШ
ĦŸŸƖĬŔŰċƖĲШũĲШĬŔƻĲƖƚĲШƓƖŸŊĲƣƣƨċũŔƣěШĦőĲШŔŰƻĲƚƣŸŰŸШũќċƖea e giungere a un disegno urbano coerente 
ĬĲũũќŔŰƣĲƖŸШĦŸůƓċƖƣŸШŰĲũШƖŔƚƓĲƣƣŸШĬĲũũĲШǍŸŰĲШĬŔШƣƨƣĲũċШŔůƓŸƚƣĲШĬċũũċШƻŔĦŔŰċŰǍċШċũũќċĲƖŸƓŸƖƣŸШĬŔШÂĲƖĲƣŸũċЮШ
Tale riallineamento consentirà anche, da un lato, di razionalizzare il percorso della tramvia eliminando 
le ŔŰƨƣŔũŔШƣŸƖƣƨŸƚŔƣěШĬĲũШƣƖċĦĦŔċƣŸШċƣƣƨċũĲЯШĲЯШĬċũũќċũƣƖŸЯШĬŔШƚċŰċƖĲШċũƣƖĲШŔŰĦŸŰŊƖƨĲŰǍĲШƖŔũĲƻċƣĲШŰĲũШƓċƖĲƖĲШĬĲũШ
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Comune tra il PFTE in discussione, le opere di compensazione idrauliche esistenti e di progetto e le 
ŸƓĲƖĲШĬŔШůŔƣŔŊċǍŔŸŰĲШĬĲũШƖƨůŸƖĲШĬċШĦŸũũŸĦċƖĲШċũШĦŸŰŉŔŰĲШĬĲũũќċƖĲċШĦŸŰШũќċĲƖŸƓŸƖƣŸЮ 
Resteranno comunque valide, anche nel nuovo assetto urbanistico, le quantità complessive fissate dal 
ƻŔŊĲŰƣĲШÂÖEЯШƓĲƖШĦƨŔШũќċƖĲċШĬŔШĲƚƓċŰƚŔŸŰĲШĬŔШ9ċƚƣĲũũŸШƖŔƚƨũƣċШĲƚƚĲƖĲШŔũШĦŸůƓċƖƣŸШŔŰШĦƨŔШƚŔШĦŸŰĦĲŰƣƖċŰŸШũĲШ
maggiori potenzialità edificatorie (188.744 mq di superficie edificabile, in aggiunta agli 88.000 mq della 
Scuola dei Marescialli e Brigadieri dei Carabinieri già rcostruita ), insieme ad una delle principali nuove 
aree a parco (80 ettari), di tutto il Comune di Firenze. 
Salvo rimodulazioni possibili nella quota destinata a interventi privati, le superfici di nuova edificazione 
ċůůĲƚƚĲЯШĬŔƚƣƖŔĤƨŔƣĲШŉƖċШũĲШƻċƖŔĲШĬĲƚƣŔŰċǍŔŸŰŔШĬќƨƚŸЯШƚŸŰŸШċШŸŊŊŔШũĲШƚĲŊƨĲŰƣŔа 
 
Tabella 1. 2 ш Dimensionamento del PUE di Castello 

Dir. pubblico  
(Scuola 

Marescialli)  

Direzionale 
privato  

Turistico 
ricettivo  

Commerciale  Industriale/ 
artigianale  

Residenziale 
privato  

Residenziale 
pubblico  

88.000 mq 28.000 mq 10.000 mq 57.700 mq* 45.500 mq 42.000 mq 5.544 mq 
* SE comprensiva dei 30.000 mq destinati dal PUE Castello 2018 al Centro Alimentare Polivalente 
 

9ŸůƨŰĲШĬŔШÉĲƚƣŸШ[ŔŸƖĲŰƣŔŰŸ 
La strumentazione urbanistica vigente nel Comune di Sesto Fiorentino è costituita da un Piano 
Strutturale intercomunale (PS-i), redatto in forma consorziata con il Comune di Calenzano ai sensi 
ĬĲũũќċƖƣЮШ94 della Legge Regionale Toscana n. 65/2014, come integrata dalla LRT 43/2016, e dal Piano 
Operativo comunale, pubblicato in via definitiva con Deliberazione n. 44 del 28.05.2024. 
 

ÂŔċŰŸШÉƣƖƨƣƣƨƖċũĲШŔŰƣĲƖĦŸůƨŰċũĲШÉĲƚƣŸШ[ŔŸƖĲŰƣŔŰŸр9ċũĲŰǍċŰŸШыÂÉрŔШΞΜΝΥь 
ШĬŔŉŉĲƖĲŰǍċШĬĲũũќŸůŸũŸŊŸШƚƣƖƨůĲŰƣŸШĬĲũШ9ŸůƨŰĲШĬŔШ[ŔƖĲŰǍĲЯШũċШÅĲũċǍŔŸŰĲШ]ĲŰĲƖċũĲШĬĲũШÂÉ-i Sesto 

Fiorentino-Calenzano non fa alcun accenno diretto al sistema tramviario che da Firenze si dirama verso 
ŔШĦŸůƨŰŔШĬĲũũќőŔŰƣĲƖũċŰĬЯШƚŸŉŉĲƖůċŰĬŸƚŔШƓŔƨƣƣŸƚƣŸШƚƨũũĲШĦarenze delle reti infrastrutturali e dei servizi di 
ƣƖċƚƓŸƖƣŸШĲƚŔƚƣĲŰƣŔШĲШƓƖŸŊƖċůůċƣŔШƖŔƚƓĲƣƣŸШċũũĲШĲƚŔŊĲŰǍĲШĬŔШƨŰќċƖĲċШůĲƣƖŸƓŸũŔƣċŰċШƓŸũŔĦĲŰƣƖŔĦċЮШ ĲũШ
quadro dei piani e programmi vigenti, il PS-ŔШƓŸŰĲШƕƨŔŰĬŔШũќċĦĦĲŰƣŸШƚƨШċũƣƖĲШƓƖŔŸƖŔƣěаШƓŸƣĲŰǍŔċůĲŰƣŸШĬĲũ 
servizio ferroviario in chiave metropolitana, con la riqualificazione e adeguamento delle fermate di 
Calenzano e Pratignone, e riorganizzazione delle principali direttrici del TPL su gomma, con il 
ůŔŊũŔŸƖċůĲŰƣŸШĬĲũũĲШĦŸŰŰĲƚƚŔŸŰŔШƣƖċƚƻĲƖƚċũŔШƓĲƖШũќċĦĦĲƚƚŸШċŔШƚĲƖƻŔǍŔШĦŸũũŸĦċƣŔШċũũќĲƚƣĲƖŰŸШĬĲũũќċƚƚĲШ
Firenze-Prato e ai principali insediamenti produttivi. 
fũШƣĲůċШĬĲũШƓƖŸũƨŰŊċůĲŰƣŸШĬĲũũċШÑΞШĬċũũќċĲƖŸƓŸƖƣŸШƻĲƖƚŸШŔũШÂŸũŸШƚĦŔĲŰƣŔŉŔĦŸШĬŔШÉĲƚƣŸШ[ŔŸƖĲŰƣŔŰŸШĿШŔŰƻĲĦĲШ
affrontato, in modo critico, nello studio sulla mobilità ed accessibilità di area vasta (denominato 
љÉƣƨĬŔŸШĬŔШƣƖċŉŉŔĦŸњьЯШĲũċĤŸƖċƣŸШƚƨШŔŰĦċƖŔĦŸШĬĲŔШĬƨe Comuni dal Laboratorio di Politica dei Trasporti del 
Politecnico di Milano (TRASPOL), in collaborazione con la società Mobilità Economia Territorio 
Ambiente (META srl), quale contributo specialistico al Quadro Conoscitivo del piano. 
ÉĲĦŸŰĬŸШũŸШљÉƣƨĬŔŸШĬŔШƣƖċŉŉŔĦŸњЯШŔũШƣƖċĦĦŔċƣŸШƓƖŸƓŸƚƣŸШыċŰċũŔǍǍċƣŸШŰĲũũċШƚƨċШĦŸŰŉŔŊƨƖċǍŔŸŰĲШŸƖŔŊŔŰċũĲШ
corrispondente alla Fase A) presenta criticità tali da indurre a ricercare soluzioni alternative: un 
percorso eccessivamente tortuoso; collocazione perifeƖŔĦċШƖŔƚƓĲƣƣŸШƚŔċШċũũќċĤŔƣċƣŸШƚĲƚƣĲƚĲЯШĦőĲШċũũќċƖĲċШ
produttiva-ĦŸůůĲƖĦŔċũĲШĬĲũũќ§ƚůċŰŰŸƖŸбШůċŰĦċŰǍċШĬŔШĦŸŰŰĲƚƚŔŸŰĲШĦŸŰШŔũШŰŸĬŸШƚƣċǍŔŸŰĲШĬŔШÉĲƚƣŸШĲЯШĬŔШ
contro, un capolinea (Peretola) difficile da gestire per la sovrapposizione di domande di trasporto 
troppŸШĬŔŉŉĲƖĲŰƣŔаШĬċШƨŰШũċƣŸШŔШƓĲŰĬŸũċƖŔЯШĬċũũќċũƣƖŸШŊũŔШƨƣĲŰƣŔШŸĦĦċƚŔŸŰċũŔШĬĲũũќċĲƖŸƓŸƖƣŸЮШ9ŸŰШƖŔŉĲƖŔůĲŰƣŸШ
ad ipotesi già prese in considerazione in uno studio condotto dalla Regione Toscana nel 20126 e 
ƚƨĦĦĲƚƚŔƻċůĲŰƣĲШċĤĤċŰĬŸŰċƣĲЯШƚŔШƓƖŸƓŸŰĲШƕƨŔŰĬŔШĬŔШƻċũƨƣċƖĲШũċШƓŸƚƚŔĤŔũŔƣěШĬŔШљũŔůŔƣċяƖĲѐШũċШĬŔƖċůċǍŔŸŰĲШ
della linea alla sola tratta Peretola-Castello, ed utilizza[re] le risorse così risparmiate per la sua 

 
6 ÅĲŊŔŸŰĲШÑŸƚĦċŰċЯШљApprofondimento sugli aspetti infrastrutturali e gestionali relativi alla rete tramviaria della Piana 
ŉŔŸƖĲŰƣŔŰċњЯШΞΜΝΞ 
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ĲƚƣĲŰƚŔŸŰĲШŔŰШĬŔƖĲǍŔŸŰĲШĬĲũũќ§ƚůċŰŰŸƖŸШĲЯШƕƨŔŰĬŔЯШĲƻĲŰƣƨċũůĲŰƣĲЯШƻĲƖƚŸШŔũШƓŸũŸШƨŰŔƻĲƖƚŔƣċƖŔŸШĲШÉĲƚƣŸШ
ĦĲŰƣƖŸЮњ 
 

 
 
Figura 1. 15 ш TRANSPOL, META srl, Studio di Traffico a supporto del Piano Strutturale intercomunale dei Comuni di Sesto F.no 
e Calenzano (2019). Proposta di assetto del trasporto pubblico: servizio ferroviario suburbano, rete tramviaria e principali 
direttrici su gomma 

fŰШƚĲĬĲШĬŔШĲũċĤŸƖċǍŔŸŰĲШĬĲũũċШљ9ċƖƣċШĬĲũũċШƚƣƖċƣĲŊŔċњЯШŊũŔШĲƚƣĲŰƚŸƖŔШĬĲũШÂÉ-i hanno alla fine scelto di dare 
ũĲŊŔƣƣŔůŔƣěШƨƖĤċŰŔƚƣŔĦċЯШŔŰШůŸĬŸШŔŰĦũƨƚŔƻŸЯШƚŔċШċũũĲШƚŸũƨǍŔŸŰŔШĬŔШƓĲƖĦŸƖƚŔШċũƣĲƖŰċƣŔƻŔШŉƖċШũќċĲƖŸƓŸƖƣŸЯШũċШ
stazione di Castello, il Polo scientificŸШĲШũќ§ƚůċŰŰŸƖŸШċƻċũũċƣĲШŔŰШƚĲĬĲШĬŔШŉŸƖůċǍŔŸŰĲШĬĲũШÄƨċĬƖŸШ
ĦŸŰŸƚĦŔƣŔƻŸШĬċŔШĦŸŰƚƨũĲŰƣŔШĲƚƣĲƖŰŔЯШƚŔċШċũШƣƖċĦĦŔċƣŸШљƨŉŉŔĦŔċũĲњЯШĲƚŔƣŸШĬĲũũċШ[ċƚĲШ ШĬŔШƚƻŔũƨƓƓŸШƓƖŸŊĲƣƣƨċũĲШ
ĬĲũũċШũŔŰĲċШĲШŸŊŊĲƣƣŸШĬĲũũќ ĦĦŸƖĬŸШŔŰƣĲƖŔƚƣŔƣƨǍŔŸŰċũĲШƚŸƣƣŸƚĦƖŔƣƣŸШŰĲũШΞΜΝΣЯШƣƖċШŊũŔШċũƣƖi, anche dal Comune 
di Sesto Fiorentino. Si tratta comunque di una scelta che non comporta particolari vincoli anche 
ƖŔƚƓĲƣƣŸШċũũќċŉŉĲƖůċƖƚŔШĬŔШƓŸƚƚŔĤŔũŔШƨũƣĲƖŔŸƖŔШƻċƖŔċŰƣŔШĬŔШƣƖċĦĦŔċƣŸШыĦŸůĲШŔŰШĲŉŉĲƣƣŔШĿШċƻƻĲŰƨƣŸШĦŸŰШũĲШƻċƖŔċŰƣŔШ
di Fase B e Fase C). Nelle Norme (art. 32 - љxŔŰĲĲШƚƣƖċƣĲŊŔĦőĲЯШůŔƚƨƖĲЯШċǍŔŸŰŔШũŸĦċũŔњьЯШƚŔШĲƚƓũŔĦŔƣċШŔŰŉċƣƣŔШ
che eventuali soluzioni infrastrutturali difformi dalle indicazioni grafiche della Carta della Strategia 
introdotte nei piani operativi senza contraddire gli obiettivi fissati dal PS-i non richiedono varianti al 
piano. 
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Figura 1. 16 ш Comuni di Sesto Fiorentino e Calenzano, Piano Strutturale ŔŰƣĲƖĦŸůƨŰċũĲЮёΥΣΤάђЮдЮÉƣƖċƣĲŊŔċЮƓĲƖЮũѢċĦĦĲƚƚŔĤŔũŔƣěд 

ÂŔċŰŸШ§ƓĲƖċƣŔƻŸШ9ŸůƨŰċũĲШыÂ§9ШΞΜΞΠь 
Grazie al succitato art. 32 delle Norme del PS-i Sesto Fiorentino-Calenzano 2018, il Piano Operativo 
redatto individualmente dal Comune Sesto Fiorentino, giunto ad approvazione 5 anni più tardi, ha 
potuto incorporare nelle sue previsioni il tracciato più aggiornato della linea tramviaria 2.2, diverso da 
tutte le soluzioni inserite nella Carta della Strategia del PS-i, senza che questo abbia reso necessario 
ƚŸƣƣŸƓŸƖƖĲШċШƻċƖŔċŰƣĲШũŸШƚƣƖƨůĲŰƣŸШƓƖĲŸƖĬŔŰċƣŸЮШ ШƚĦċŰƚŸШĬŔШĲƕƨŔƻŸĦŔЯШŰĲũũќċƖƣЮШΡΜШĬĲũũĲШ ŸƖůĲШ]ĲŰĲƖċũi 
del POC è comunque esplicitato che i corridoi infrastrutturali riportati nelle tavole dello stesso Piano 
§ƓĲƖċƣŔƻŸЯШљŔŰШƕƨċŰƣŸШŔŰĬŔƻŔĬƨċǍŔŸŰĲШċШƨŰċШƚĦċũċШůċŊŊŔŸƖĲЯШƚŸƚƣŔƣƨŔƚĦŸŰŸШƕƨĲũũŔШŔŰĬŔƻŔĬƨċƣŔШƚƨũũċШĦċƖƣċШ
ĬĲũũĲШƚƣƖċƣĲŊŔĲШĬĲũШƓŔċŰŸШƚƣƖƨƣƣƨƖċũĲњЮ 
Più specificamente, la tavola 1 del POC identifica, con la medesima grafia utilizzata anche per altre 
ŸƓĲƖĲШƻŔċƖŔĲЯШƚŔċШŔũШĦŸƖƖŔĬŸŔŸШĬĲƚƣŔŰċƣŸШċШŸƚƓŔƣċƖĲШŔШĤŔŰċƖŔШĬĲũũċШƣƖċůƻŔċШыĦŸůƓƖĲƚċШũќњċŰƣĲŰŰċњШĬŔШ
penetrazione verso il Polo Scientifico) che le aree destinate al deposito tramviario e a un parcheggio 
ƚĦċůĤŔċƣŸƖĲШĬŔШĦċЮШΠΜΜΜШůƕШƣƖċШƻŔċШÂċƚŸũŔŰŔЯШéŔċШĬĲũũċШÂċĦĲШĲШéŔċШ]ċŰĬőŔЮШ ũũќċƖƣШΤΟШĬĲũũĲШ ŸƖůĲШ]ĲŰĲƖċũŔШ
ĿШŔŰŸũƣƖĲШƓƖĲĦŔƚċƣŸШыĦŸůůċШΡьШĦőĲШũċШљƚĲĬĲШƓƖŸƣĲƣƣċњШĬĲũũċШƣƖċůƻŔċШĦŸůƓƖĲŰĬĲЯШĦŸŰŉŸƖůĲůĲŰƣĲШċũШÂ[ÑEШ
della linea 2.2: 
π љƨŰċШƚĲĬĲШċƨƣŸŰŸůċШǯŰŸШċũũќÖŰŔƻĲƖƚŔƣěб 
π явѐ 
π ƨŰċШƚĲĬĲШċƨƣŸŰŸůċШŔŰШéŔċШ ĲƖƨĬċб 
π ƨŰШĤŔŰċƖŔŸШŔŰШƚĲĬĲШƖŔƚĲƖƻċƣċШĲШƨŰŸШŔŰШƚĲĬĲШƓƖŸůŔƚĦƨċШŔŰШéŔċШ]ŔƨƚƣŔб 
π явѐЮњ 
 ŸŰШƖŔĦċĬĲШŔŰƻĲĦĲШƣƖċШƕƨĲũũĲШŊƖċƻċƣĲШĬċũũċШƓƖĲƻŔƚŔŸŰĲШĬŔШљĦŸƖƖŔĬŸŔŸШŔŰŉƖċƚƣƖƨƣƣƨƖċũĲњШũќċƖĲċШŔŰШéŔċШĬĲŔШ~ŔũũĲЯШ
angolo Via Calatafimi, in cui il PFTE prevede di collocare una cabina elettrica di trasformazione, 
ricadente in un comparto classificato dal POC come љ ůĤŔƣŸШĬŔШƣƖċƚŉŸƖůċǍŔŸŰĲШƖĲċũŔǍǍċƣŸњШыŸШŔŰШƻŔċШĬŔШ
realizzazione) AR 34. 
ÅĲƚƣċШĦŸůƨŰƕƨĲШŔŰƣĲƚŸШыĦŸůůċШΞьШĦőĲШљfŰШċĦĦŸƖĬŸШĦŸŰШũċШ9ŔƣƣěШůĲƣƖŸƓŸũŔƣċŰċШĬŔШ[ŔƖĲŰǍĲШĲШũċШÅĲŊŔŸŰĲШ
Toscana, i progetti delle infrastrutture possono:  
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π ŔŰƣƖŸĬƨƖƖĲШƻċƖŔċǍŔŸŰŔШĬĲũШƣƖċĦĦŔċƣŸШĬĲŊũŔШĲũĲůĲŰƣŔШŔŰĬŔĦċƣŔШĬċũШƓŔċŰŸШŸƓĲƖċƣŔƻŸЯШƓƨƖĦőĳШŔŰƣĲƖĲƚƚċŰƣŔШ
ũŔůŔƣċƣĲШƓŸƖǍŔŸŰŔШĬŔШƣĲƖƖŔƣŸƖŔŸШċĬŔċĦĲŰƣŔШċũũĲШċƖĲĲШŔŰĬŔĦċƣĲШŰĲũũċШƣċƻŸũċШΝб 

π явѐЮњ 
Va comunque evidenziato che il suddetto corridoio infrastrutturale costituisce solamente un vincolo di 
ƚċũƻċŊƨċƖĬŔċЯШĦŸŰŉŸƖůċƣŔƻŸШĲШĬŔШĬŔƚƣċŰǍċЯШĦőĲШƚŔШƚŸƻƖċƓƓŸŰĲШċĬШċũƣƖĲШĬĲƚƣŔŰċǍŔŸŰŔШĬќƨƚŸШĬĲũШƚƨŸũŸЮШ ŔШŉŔŰŔШ
ĬĲũũќċƓƓŸƚŔǍŔŸŰĲШĬĲũШƻŔŰĦŸũŸШƓƖĲŸƖĬŔŰċƣŸШċũũќĲsproprio delle aree che non sono già nella disponibilità 
ĬĲũũќċůůŔŰŔƚƣƖċǍŔŸŰĲЯШƚċƖěШƓĲƖƣċŰƣŸШŰĲĦĲƚƚċƖŔŸШċƓƓƖŸƻċƖĲШũќŸƓĲƖċШƓƨĤĤũŔĦċШŔŰШƻċƖŔċŰƣĲШċũũŸШƚƣƖƨůĲŰƣŸШ
urbanistico.  
 

 
 
Figura 1. 17 ш Comune di Sesto Fiorentino, POC (2024) ш Disciplina del suolo (estratto). ATR = Ambiti di trasformazione della 
città da rigenerare; AR = Aree di trasformazione realizzate o in corso di realizzazione. Il corridoio infrastrutturale della tramvia 
è evidenziato con una retinatura grigia, quello del Lotto 6 della Strada Mezzana-Perfetti Ricasoli (progetto 1998) con una 
retinatura marrone. 

Nonostante il sostanziale recepimento negli elaborati del POC del tracciato della linea, che nel tratto 
ĬċũШĦŸŰŉŔŰĲШĦŸůƨŰċũĲШĦŸŰШ[ŔƖĲŰǍĲШċũũќŔŰĦƖŸĦŔŸШĦŸŰШéŔċШ ĲƖƨĬċШƚŔШƚƻŔũƨƓƓċШƚƨШƨŰċШƚĲĬĲШĦŸůƓũĲƣċůĲŰƣĲШ
nuova, mentre in quelli su Via Neruda e Via Giusti si sovrappone alla viabilità esistente, il Comune ha 
ĦŸůƨŰƕƨĲШƓƖĲƚĲŰƣċƣŸШŸƚƚĲƖƻċǍŔŸŰŔШƚƨШƚƓĲĦŔŉŔĦŔШċƚƓĲƣƣŔШĬĲũШÂ[ÑEШŔŰШƣƖĲШĬŔƻĲƖƚĲШŸĦĦċƚŔŸŰŔаШŰĲũШљÅċƓƓŸƖƣŸШ
istruttorio procedura di verifica di assoggettabilità a VIA della linea tramviaria 2.2 Aeroporto Peretola- 
ÉĲƚƣŸШ[ŔŸƖĲŰƣŔŰŸњШыċƓƖŔũĲШΞΜΞΟьШĲШŰĲŔШƓċƖĲƖŔШƣƖċƚůĲƚƚŔШċũũċШ9ŸŰŉĲƖĲŰǍċШĬĲŔШÉĲƖƻŔǍŔШŔƚƣƖƨƣƣŸƖŔċШƚƨũШÂ[ÑEШĬċũШ
Settore Infrastrutture e Ambiente - Servizio Lavori Pubblici e Servizi a Rete (13/07/2023) e dal Servizio 
Pianificazione Territoriale (10/08/2023). 
Tali osservazioni riguardano:  
π xĲШŔŰƣĲƖŉĲƖĲŰǍĲШŉƖċШũċШũŔŰĲċШĲШŔũШƣƖċǭŔĦŸШƻĲŔĦŸũċƖĲШŔŰШĦŸƖƖŔƚƓŸŰĬĲŰǍċШĬŔШĬƨĲШƖŸƣċƣŸƖŔĲШĦŸũũŸĦċƣĲШũƨŰŊŸШ
éŔċШÂЮÂЮШÂċƚŸũŔŰŔШыċũũќŔŰĦƖŸĦŔŸШƖŔƚƓĲƣƣŔƻċůĲŰƣĲШĦŸŰШéŔċШ[ƖŔũũŔШĲШéŔċШ ĲƖƨĬċьШƓĲƖШĦƨŔШƚŔШƖŔĦőŔĲĬĲШũċШ
ƖĲċũŔǍǍċǍŔŸŰĲШĬŔШƚŸƣƣŸċƣƣƖċƻĲƖƚċůĲŰƣŔШƣƖċůƻŔċƖŔШтШƖŔĦőŔĲƚƣĲШŰŸŰШċĦĦŸũƣĲШƚƨũũċШĤċƚĲШĬŔШƚŔŰƣĲƣŔĦőĲШ
ƻċũƨƣċǍŔŸŰŔШĦŸƚƣŔоĤĲŰĲǯĦŔШŔŰШƚĲĬĲШĬŔШĦŸŰƣƖŸĬĲĬƨǍŔŸŰŔĬċШƓċƖƣĲШĬĲũũċШ?ŔƖĲǍŔŸŰĲШÉŔƚƣĲůċШÑƖċůƻŔċƖŔŸШ
[ŔŸƖĲŰƣŔŰŸШƓƖĲƚƚŸШŔũШ9ŸůƨŰĲШĬŔШ[ŔƖĲŰǍĲЮШÖŰċШƚŸũƨǍŔŸŰĲШċũƣĲƖŰċƣŔƻċШƓĲƖШƖŔĬƨƖƖĲШũĲШŔŰƣĲƖŉĲƖĲŰǍĲЯШ
ƓƖŸƓŸƚƣċШĬċũШÉĲƖƻŔǍŔŸШÂŔċŰŔǯĦċǍŔŸŰĲШÑĲƖƖŔƣŸƖŔċũĲШыŰŸŰШƻċũƨƣċƣċШŰĲũũĲШĦŸŰƣƖŸĬĲĬƨǍŔŸŰŔьШĿШċŰĦőĲШũŸШ
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ƚƓŸƚƣċůĲŰƣŸШĬĲũũċШũŔŰĲċШĬċũШũċƣŸШĬŔШƻŔċШ[ƖŔũũŔШċШƕƨĲũũŸШĬŔШéŔċШĬĲũШÑĲƖůŔŰĲШљċũШǯŰĲШĬŔШŸƣƣĲŰĲƖĲШƨŰċШ
ůŔŊũŔŸƖĲШŔŰƣĲŊƖċǍŔŸŰĲШĦŸŰШŔũШŰƨŸƻŸШĬĲƓŸƚŔƣŸШĲШũċШŰŸŰШŰĲĦĲƚƚŔƣěШĬĲũũќċƣƣƖċƻĲƖƚċůĲŰƣŸШƚƣƖċĬċũĲШ
ƓƖĲƻŔƚƣŸШŰĲũũċШƖŸƣŸŰĬċШŔŰШéŔċШĬĲŔШ[ƖŔũũŔњЮШ 

π xќŔůƓċƣƣŸШŊŔƨĬŔĦċƣŸШĲĦĦĲƚƚŔƻŸШĬĲũũĲШŸƓĲƖĲШƖĲũċƣŔƻĲаШ 
ċь ċũШƓċƖĦőĲŊŊŔŸШƚĦċůĤŔċƣŸƖĲШƓƖĲƚƚŸШéŔċШ]ċŰĬőŔЯШĬŔШĦƨŔШƚŔШĦőŔĲĬĲШũŸШƚƣƖċũĦŔŸШыƚĲĤĤĲŰĲШƓŸŔШŰĲũШÂ§9Ш
ũќċƖĲċШƖŔĲŰƣƖŔШŰĲũШĦŸƖƖŔĬŸŔŸШŔŰŉƖċƚƣƖƨƣƣƨƖċũĲШƚŸŊŊĲƣƣŸШċШƻŔŰĦŸũŸШƓĲƖШũċШƖĲċũŔǍǍċǍŔŸŰĲШĬĲũũċШƣƖċůƻŔċьб 

Ĥь ċũũċШĬŸƓƓŔċШƻŔċĤŔũŔƣěШƚŸƓƖċШŔũШ9ċŰċũĲШĬŔШ9ŔŰƣċШ§ƖŔĲŰƣċũĲШċŔШũċƣŔШĬĲũũќњċŰƣĲŰŰċњШĬŔШƓĲŰĲƣƖċǍŔŸŰĲШ
ƻĲƖƚŸШŔũШÂŸũŸШÉĦŔĲŰƣŔǯĦŸЯШĬŔШĦƨŔШƚŔШĦőŔĲĬĲШũċШƖŔĬƨǍŔŸŰĲШċШƨŰċШƚŸũċШĦŸƖƚŔċШĬŔШƚĲƖƻŔǍŔŸШĲĬШĲůĲƖŊĲŰǍċЯШ
ŔŰƣĲƖƻĲŰĲŰĬŸШĲƻĲŰƣƨċũůĲŰƣĲШƚƨũШůŔŊũŔŸƖċůĲŰƣŸШĬĲŊũŔШċũƣƖŔШċĦĦĲƚƚŔШĦċƖƖċĤŔũŔШċũШÂŸũŸЮ 

 ĲũũĲШ ĦŸŰƣƖŸĬĲĬƨǍŔŸŰŔЯШ ĲŰƣƖċůĤĲШ ũĲШ ƖŔĦőŔĲƚƣĲШ ƚŸŰŸШ ƖŔƣĲŰƨƣĲШ ƓŸƣĲŰǍŔċũůĲŰƣĲШ ċĦĦŸŊũŔĤŔũŔШ ŰĲũũċШ
ƚƨĦĦĲƚƚŔƻċШŉċƚĲШƓƖŸŊĲƣƣƨċũĲЮШ 

π fШƣƖċƣƣŔЯШŰĲũШĦĲŰƣƖŸШĦŔƣƣěЯШŔŰШĦƨŔЯШċШĦċƨƚċШĬĲũũĲШũŔůŔƣċƣĲШƚĲǍŔŸŰŔШƚƣƖċĬċũŔЯШŰĲũШÂ[ÑEШĿШƓƖĲƻŔƚƣŸШũќљƨƚŸШ
ƓƖŸůŔƚĦƨŸњШŉƖċШƣƖċůШĲШċƨƣŸƻĲŔĦŸũŔШĬĲũũċШƻŔċĤŔũŔƣěШĲƚŔƚƣĲŰƣĲШыéŔċũĲШĬĲŔШ~ŔũũĲШĲШéŔċШ]ŔƨƚƣŔьЯШƓĲƖШŔШƕƨċũŔШŔũШ
9ŸůƨŰĲШƓƖŸƓŸŰĲШĬŔШƻċũƨƣċƖĲШĬŔƻĲƖƚĲШĬŔƚƓŸƚŔǍŔŸŰŔШĬĲŔШĤŔŰċƖŔШыŔŰĦũƨƚċШũċШƓŸƚƚŔĤŔũŔƣěШĬŔШƨŰШƚŸũŸШĤŔŰċƖŔŸШ
ĤċŰċũŔǍǍċƣŸьШтШŔƓŸƣĲƚŔШĦőĲЯШƚĲĦŸŰĬŸШƕƨċŰƣŸШĬŔĦőŔċƖċƣŸШŰĲũũĲШШĦŸŰƣƖŸĬĲĬƨǍŔŸŰŔЯШƓŸƣƖċŰŰŸШĲƚƚĲƖĲШ
ċƓƓƖŸŉŸŰĬŔƣĲШŰĲũũċШƚƨĦĦĲƚƚŔƻċШŉċƚĲШƓƖŸŊĲƣƣƨċũĲЯШљƓƨƖШƖŔƣĲŰĲŰĬŸШĦőĲШũċШĦŸŰǯŊƨƖċǍŔŸŰĲШċƣƣƨċũĲШƚŔċШ
ƕƨĲũũċШŸƣƣŔůċũĲњЮ 

π ÂŸƚƚŔĤŔũŔШƚŸũƨǍŔŸŰŔШċũƣĲƖŰċƣŔƻĲЯШċƻċŰǍċƣĲШĬċũШÉĲƖƻŔǍŔŸШÂŔċŰŔǯĦċǍŔŸŰĲШÑĲƖƖŔƣŸƖŔċũĲШĬĲũШ9ŸůƨŰĲШĬŔШÉĲƚƣŸШ
ыċũШůŸůĲŰƣŸШŰŸŰШƻċũƨƣċƣĲШŰĲũũĲШĦŸŰƣƖŸĬĲĬƨǍŔŸŰŔШĬĲũũċШ?ŔƖĲǍŔŸŰĲШÉŔƚƣĲůċШÑƖċůƻŔċƖŔŸШ[ŔŸƖĲŰƣŔŰŸьШƓĲƖШ
ĬƨĲШŉĲƖůċƣĲШĬĲũũċШũŔŰĲċа 
ċь ШљxŔĦĲŸШ ŊŰŸũĲƣƣŔШрШ9ÖÉњЯШƓĲƖШĦƨŔШƚŔШƖŔĦőŔĲĬĲШĬŔШƖŔƻĲĬĲƖĲШŔũШĬŔƚĲŊŰŸШĬĲũũŸШƚƓċǍŔŸШƓƨĤĤũŔĦŸШ
ĦŔƖĦŸƚƣċŰƣĲЯШƖŔĬƨĦĲŰĬŸШũќŔůƓċƣƣŸШĬĲũũċШƻŔċĤŔũŔƣěШċШŉċƻŸƖĲШĬĲũũċШƖĲċũŔǍǍċǍŔŸŰĲШĬŔШƨŰċШƓŔċǍǍċШ
ƓĲĬŸŰċũĲШĬċƻċŰƣŔШċũũќŔŰŊƖĲƚƚŸШĬĲũШũŔĦĲŸб 

Ĥь ШљéŔċШ]ŔƨƚƣŔњЯШĬŔШĦƨŔШƚŔШƖŔĦőŔĲĬĲШĬŔШƻċũƨƣċƖĲШƚĲШƻŔШƚŔċŰŸШůċƖŊŔŰŔШƣĲĦŰŔĦŔЯШŰŸŰŸƚƣċŰƣĲШũċШƓƖĲƚĲŰǍċШ
ĬĲũШƚŸƣƣŸƓċƚƚŸШƚƣƖċĬċũĲЯШƓĲƖШƨŰċШĦŸũũŸĦċǍŔŸŰĲШƓŔƮШƻŔĦŔŰċШċũũċШŉĲƖůċƣċШŉĲƖƖŸƻŔċƖŔċШüċůĤƖċЯШċũШǯŰĲШ
ĬŔШŉċƻŸƖŔƖĲШũќŔŰƣĲƖƚĦċůĤŔŸШƣƖĲŰŸоƣƖċůЯШƚŸƓƖċƣƣƨƣƣŸШƓĲƖШĦőŔШĿШĬŔƖĲƣƣŸШċũШÂŸũŸШÉĦŔĲŰƣŔǯĦŸЮ 

ÄƨċũƨŰƕƨĲШƚŔċŰŸШũĲШƚŸũƨǍŔŸŰŔШŉŔŰċũŔШĬĲũШƓƖŸŊĲƣƣŸШĬĲũũċШũŔŰĲċШΞЮΞШċũũќŔŰƣĲƖŰŸШĬĲũШĦŸƖƖŔĬŸŔŸШŔŰŉƖċƚƣƖƨƣƣƨƖċũĲШ
ŔŰĬŔĦċƣŸШĬċũШÂ§9ЯШũќċƚƚĲƣƣŸШƨƖĤċŰŔƚƣŔĦŸШƓƖĲƻŔƚƣŸШĬċШƕƨĲƚƣќƨũƣŔůŸШƓĲƖШũĲШċƖĲĲШċĬŔċĦĲŰƣŔШċũũċШƣƖċůƻŔċШƻĲĬĲШ
ĦŸŰĦĲŰƣƖċƣĲШũƨŰŊŸШũќċƚƣċШŉƖċШũĲШŉĲƖůċƣĲШљxŔceo Agnoletti - 9ÖÉњЯШљ7ċũĲƚƣƖŔњШĲШũќŔŰĦƖŸĦŔŸШĦŸŰШéŔċШ]ŔƨƚƣŔШũĲШ
trasformazioni più ingenti, in termini di potenzialità edificatorie, di tutto il piano. 
Ciò in risposta agli obiettivi, perseguiti dal POC in attuazione della strategia del PS-i Sesto Fiorentino-
Calenzano, di densificare, ĦŸůƓũĲƣċƖĲШĲШƖŔĦƨĦŔƖĲШŔШƣĲƚƚƨƣŔШƨƖĤċŰŔШĬĲũШљƕƨċĬƖċŰƣĲШƚƨĬ-ĲƚƣњШĬŔШÉĲƚƣŸШ
Fiorentino lungo un asse urbano parallelo al torrente Zambra, ricalcante la direttrice di Via dei Mille, su 
cui si innestano, ai due estremi, le connessioni trasversali verso il Parco della Piana e verso il centro 
città. Gli interventi pianificati includono: 
π ŔũШĦŸůƓũĲƣċůĲŰƣŸШĬĲũШÂŸũŸШÉĦŔĲŰƣŔǯĦŸШƨŰŔƻĲƖƚŔƣċƖŔŸЯШĦŸŰĦĲƓŔƣŸШĦŸůĲШљĦŸůĲШƨŰШƓƨŰƣŸШĬŔШƚŰŸĬŸШĲШĬŔШ
ĦĲƖŰŔĲƖċЯШŔŰƣĲŊƖċƣŸШĦŸŰШŔũШƖĲƚƣŸШĬĲũШƣĲƖƖŔƣŸƖŔŸШƨƖĤċŰŸШċƣƣƖċƻĲƖƚŸШũќċƚƚĲШŰŸƖĬрƚƨĬШĬŔШüċůĤƖċШĲШĦŸŰШŔũШ
ƓċƖĦŸШĬĲũũċШÂŔċŰċШяċШŸƻĲƚƣѐШċƣƣƖċƻĲƖƚŸШũќċƚƚĲШĬŔШƻŔċШĬĲũũĲШfĬĲĲњШыċůĤŔƣŸШĬŔШƖŔŊĲŰĲƖċǍŔŸŰĲШƨƖĤċŰċШ ÑÅΝШ
тШљfũШÂŸũŸШƣĲĦŰŸũŸŊŔĦŸњЯШĦŸůƓƖĲŰĬĲŰƣĲШŔШĦŸůƓċƖƣŔШ ÑÅΝЮΜЯШ ÑÅΝЮΝЯШ ÑÅΝЮΞЯШ ÑÅШΝЮΟЯШ ÑÅШΝЮΠЯШ ÑÅШΝЮΡЯШ
ÑÅΝЮΣЯШ ÑÅΝЮΤьб 

π ŔũШĦŸůƓũĲƣċůĲŰƣŸШĬĲũũĲШũŸƣƣŔǍǍċǍŔŸŰŔШƚƨШéŔċШĬĲũũċШÂċĦĲЯШċШŉŸƖůċƖĲШƨŰШƣĲƚƚƨƣŸШċШŔƚŸũċƣŔШŔŰƣŸƖŰŸШƨŰШ
ƓċƖĦŸШƓƨĤĤũŔĦŸШĦŸůƓƖĲƚŸШƣƖċШéŔċШĬĲŔШ~ŔũũĲЯШƚĲƖƻŔƣċШĬċũũċШƣƖċůƻŔċЯШĲШŔũШƣŸƖƖĲŰƣĲШüċůĤƖċШыċůĤŔƣŸШĬŔШ
ƖŔŊĲŰĲƖċǍŔŸŰĲШƨƖĤċŰċШ ÑÅΞШтШљxќċƚƚĲШƨƖĤċŰŸШĬŔШüċůĤƖċњЯШĦŸůƓċƖƣŔШ ÑÅΞЮΝċрΝĦЯШ ÑÅΞЮΞĤЯШ ÑÅΞЮΞĦЯШ
ÑÅΞЮΞĬьб 

π ũќĲĬŔǯĦċǍŔŸŰĲШĬĲũũќċůƓŔŸШĦŸůƓċƖƣŸШċШŸƻĲƚƣШĬĲũШĦĲŰƣƖŸШĦŸůůĲƖĦŔċũĲШ9ŸŸƓЯШŉƖċШéŔċШÂċƚŸũŔŰŔШĲШéŔċШ
ÂĲƣƖŸƚċЯШƓĲƖШŉƨŰǍŔŸŰŔШĬŔШƚĲƖƻŔǍŔŸЯШƓƖĲƚƚŸШũŸШƚŰŸĬŸШŉƖċШũќċƚƚĲШƨƖĤċŰŸШĬŔШéŔċШĬĲŔШ~ŔũũĲШĲШƕƨĲũũŸШĬŔШéŔċШ
]ŔƨƚƣŔШыċůĤŔƣŸШĬŔШƖŔŊĲŰĲƖċǍŔŸŰĲШƨƖĤċŰċШ ÑÅΞШтШљxќċƚƚĲШƨƖĤċŰŸШĬŔШüċůĤƖċњЯШĦŸůƓċƖƣŸШ ÑÅΞЮΟь 

π ũќŔŰƣĲƖƖċůĲŰƣŸШĬĲũũċШ~ĲǍǍċŰċрÂĲƖŉĲƣƣŔШÅŔĦċƚŸũŔШŉƖċШéŔċШĬĲũũќ§ƚůċŰŰŸƖŸШĲШéŔċШÂĲƣƖŸƚċЯШĦŸƚŜШĬċШ
ƓĲƖůĲƣƣĲƖĲШŔũШĬĲĦũċƚƚċůĲŰƣŸШċШƚƣƖċĬċШƨƖĤċŰċШĬĲũШƣƖċƣƣŸШĦŸƖƖŔƚƓŸŰĬĲŰƣĲШĬŔШƻŔċШÂЮÂЮШÂċƚŸũŔŰŔЮШ 

Più a nord, in prossimità della stazione Zambra, è individuato un ulteriore importante ambito di 
ƖŔŊĲŰĲƖċǍŔŸŰĲШ ƨƖĤċŰċЯШ ċƣƣƨċũůĲŰƣĲШ ŸĦĦƨƓċƣŸШ ĬċũũќĲǂШ ĦċƚĲƖůċШ ?ŸŰċƣŔШ ы ÑÅΟШт љÄƨŔŰƣŸШ ĤċƚƚŸ ex 
ĦċƚĲƖůċњЯШĦŸůƓƖĲŰĬĲŰƣĲШŔШĦŸůƓċƖƣŔШ ÑÅΟЮΝШĲШ ÑÅΟЮΞьЯШĬŔШĦƨŔШƚŔШƓƖĲƻĲĬĲШũċШƖŔĦŸŰƻĲƖƚŔŸŰĲШĦŸŰШƨŰШůŔǂШĬŔШ
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ŉƨŰǍŔŸŰŔШ ĲШ ƚƓċǍŔШ ƓƨĤĤũŔĦŔШ ƚƣƖƨƣƣƨƖċƣĲШ ƚƨũШ ƓƖŸũƨŰŊċůĲŰƣŸШ ĬĲũũќċƚƚĲШ ĬŔШ éŔċШ ]ŔƨƚƣŔ- Marsala-Bellini, 
ŸƖƣŸŊŸŰċũĲШċШéŔċШĬĲŔШ~ŔũũĲЯШċŰĦőќĲƚƚŸШƓċƖǍŔċũůĲŰƣĲШƚĲƖƻŔƣŸШĬċũũċШƣƖċůƻŔċШŔŰШĬŔƖĲǍŔŸŰĲШĬĲũШĦĲŰƣƖŸШĦŔƣƣěЮ 
 ĲũũĲШƣċĤĲũũĲШƚŸƣƣŸƚƣċŰƣŔШƚŸŰŸШƖŔƓŸƖƣċƣĲШũĲШƕƨċŰƣŔƣěШĲĬŔŉŔĦċƣŸƖŔĲЯШĬĲƚƣŔŰċǍŔŸŰŔШĬќƨƚŸШċůůĲƚƚĲШĲШŰƨŸƻĲШ
attrezzature previste dal POC negli ambiti di rigenerazione coinvolti nello scenario programmatico della 
љƖŔĬĲŉŔŰŔǍŔŸŰĲШĬĲũШƕƨċĬƖċŰƣĲШƚƨĬ-ĲƚƣњЮ 
 
Tabella 1. 3 ш POC Sesto Fiorentino. Dimensionamento delũѢAmbito di rigenerazione ATR1 - џfũЮÂŸũŸЮƣĲĦŰŸũŸŊŔĦŸѠ 

Aree destinate a funzioni universitarie, di ricerca e complementari e al nuovo Archivio di Stato 
Comparto  Denominazione  Superficie 

territoriale  
?ĲƚƣŔŰċǍŔŸŰŔШĬќƨƚŸШ
ammesse  

Potenzialità 
edificatorie  

Strumento di 
attuazione  

ATR1.0 Parco centrale 
del Campus 

62.500 mq Parco urbano,  
Università, 
servizi complementari  

Indice di 
utilizzazione 
territoriale: 0,2 
mq/mq  
SE = 12.500 mq  

Progetto unitario 

ATR1.1 Nuova facoltà di 
Agraria 

21.400 mq Università,  
servizi complementari 

SE = 23.182 mq  Progetto unitario 

ATR1.2 Polo Archivistico 
dello Stato 

30.700 mq Archivio di Stato SE = 22.000 mq  Progetto unitario 

ATR1.3 Edificio per aule N/D Università SE = 9.000 mq Progetto unitario 
ATR1.4 Eco-circle 2.000 mq Ricerca SE = 7000 mq Progetto unitario 

Totale >  116.600 mq  SE = 73.682  
ƖĲĲЮĬĲƚƣŔŰċƣĲЮċЮŉƨŰǍŔŸŰŔЮƓƖŔƻċƣĲЮĦŸůƓũĲůĲŰƣċƖŔЮċЮƕƨĲũũĲЮƨŰŔƻĲƖƚŔƣċƖŔĲЮёƣĲƚƣċƣċЮĬĲũũѢѠ ƚƚĲЮƨƖĤċŰŸѠђ 

Comparto Denominazione Superficie 
territoriale 

?ĲƚƣŔŰċǍŔŸŰŔШĬќƨƚŸШ
ammesse 

Potenzialità 
edificatorie 

Strumento di 
attuazione 

ATR1.5 Piazza urbana nel 
parco centrale 

6.000 mq Piazza urbana con 
servizi a supporto del 
Campus 
Servizi complementari 
ċũũќÖŰŔƻĲƖƚŔƣěШыůċǂШΣΜӖь 
Attività direzionali e di 
servizio a carattere 
urbano (max 40%) 
Attività commerciale a 
carattere urbano (max 
40%) 

SE = 4.800 mq 
(+50% in caso di 
sviluppo di un 
progetto unitario: 
SE = 7.200 mq) 
 
 

Intervento diretto 
oppure:  
Progetto unitario 

ATR1.6 
ATR1.7 

Food hub 7.900 mq 
(ATR1.6 

Stralcio A); 
10.400 mq 

(ATR1.6 
Stralcio B) 
4.500 mq 
(ATR1.7) 

Ricerca e formazione 
legati alla produzione e 
consumo del cibo. 
Attività di produzione e 
trasformazione di 
alimenti (max 70%) 
Attività direzionali e di 
servizio a carattere 
urbano (max 30%) 
Attività commerciale a 
carattere urbano (max 
30%) 

SE = 1.250 mq 
(ATR1.6) 
SE = 1.800 mq 
(ATR12.7) 

Permesso di 
costruire 
convenzionato 

Totale >  28.800 mq  SE = 10.250 mq 
(max) 
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Tabella 1. 4 ш POC Sesto [ŔŸƖĲŰƣŔŰŸдЮ?ŔůĲŰƚŔŸŰċůĲŰƣŸЮĬĲũũѢAmbito di rigenerazione ATR2 - џxѢċƚƚĲЮƨƖĤċŰŸЮĬŔЮüċůĤƖċѠ 

ƖĲĲЮċЮƚƨĬЮĬŔЮéŔċЮÂдÂдÂċƚŸũŔŰŔеЮŔŰЮĦŸŰƣŔŰƨŔƣěЮĦŸŰЮũċЮџÂŔċǍǍċЮÖƖĤċŰċѠЮĲЮŔũЮÂŸũŸЮÑĲĦŰŸũŸŊŔĦŸеЮĬĲƚƣŔŰċƣĲЮċЮŉƨŰǍŔŸŰŔЮůŔƚƣĲЮĲЮ
interessate alla realizzazione del tracciato interrato della Strada Mezzana-Perfetti Ricasoli  
Comparto  Denominazione  Superficie 

territoriale  
?ĲƚƣŔŰċǍŔŸŰŔШĬќƨƚŸШ
ammesse  

Potenzialità 
edificatorie  

Strumento di 
attuazione  

ATR2.1a-1c 
ATR2.1b 

Viale della Pace 16.460 mq 
(ATR2.1a-1c) 

11.680 mq 
(ATR2.1b) 

Residenziale (40%; per il 
30% con finalità sociali) 
Non residenziale a 
carattere urbano 
(direzionale, di servizio, 
commerciale, 
alberghiero) (60%) 

SE = 11.340 mq 
(ATR2.1a-1c) 
8.400 mq 
(ATR2.1b) 

Piano attuativo 

ATR 2.2b 
ATR2.2c 
ATR2.2d 

Via Pasolini 12.350 mq 
(ATR 2.2b) 
11.200 mq 
(ATR 2.2c) 
11.200 mq 
(ATR 2.2d) 

 
 

Residenziale (40%; per il 
30% con finalità sociali) 
Non residenziale a 
carattere urbano 
(direzionale, di servizio, 
commerciale, 
alberghiero) (60%) 
Attività pubbliche di 
interesse collettivo 

SE = 8.600 mq 
(ATR2.2b) 
SE = 8.000 mq 
(ATR2.2c) 
 SE = 8.000 mq 
(ATR2.2d) 

Piano attuativo 

Totale >  62.890 mq  SE = 44.340 mq  
Area nord di Via P.P. Pasolini (ricucitura del tessuto urbano a ovest del centro commerciale Coop) 
Comparto Denominazione Superficie 

territoriale 
?ĲƚƣŔŰċǍŔŸŰŔШĬќƨƚŸШ
ammesse 

Potenzialità 
edificatorie 

Strumento di 
attuazione 

ATR3 Zambra/Via 
Petrosa 

47.184 mq  
 

Urban Hub (auditorium, 
mediateca e foresteria) 
Parco Urbano 
Parcheggio int. 200 p.a. 
Turistico-ricettivo (45%) 
Direzionale e di servizio 
e/o attività di interesse 
collettivo (45%) 
Commerciale a 
carattere urbano (10%) 

SE = 8.000 mq 
(aggiuntiva a 
quella 
legittimamente 
esistente) 
 
 

Piano attuativo 

Totale >  47.184 mq  SE = 8.000 mq  
 

Tabella 1. 5 ш Â§9ЮÉĲƚƣŸЮ[ŔŸƖĲŰƣŔŰŸдЮ?ŔůĲŰƚŔŸŰċůĲŰƣŸЮĬĲũũѢAmbito di rigenerazione ATR3 - џÄƨŔŰƣŸЮĲЮũѢĲǂЮ9ċƚĲƖůċѠ 

Comparto  Denominazione  Superficie 
territoriale  

?ĲƚƣŔŰċǍŔŸŰŔШĬќƨƚŸШ
ammesse  

Potenzialità 
edificatorie  

Strumento di 
attuazione  

ATR3.1 Ex Caserma 38.990 mq  
 

Residenziale (20÷60%; 
per il 30% con finalità 
sociali) 
Non residenziale a 
carattere urbano 
(direzionale, di servizio, 
commerciale, 
alberghiero) 
Attività pubbliche di 
interesse collettivo 

SE = 20.000 mq 
 

Piano attuativo 

ATR3.2 Nodo della 
stazione di 
Zambra 

25.750 mq  
 

Parco /orti urbani 
Parcheggio (ӄШΡЮΜΜΜШůƕь 
Attività pubbliche o 
ĬќŔŰƣĲƖĲƚƚĲШĦŸũũĲƣƣŔƻŸ 

ND Opera pubblica 
Progetto unitario 
convenzionato 

Totale >  64.740 mq  SE = 20.000 mq  
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Le quantità edificatorie che interessano aree limitrofe o prossime al tracciato della linae 2.2, tanto nel 
Comune di Firenze, che in quello di Sesto Fiorentino, costituiscono variabili importanti nella 
ĬĲƣĲƖůŔŰċǍŔŸŰĲШĬĲŔШĦċƖŔĦőŔШƨƖĤċŰŔƚƣŔĦŔШĬĲũũќċůĤŔƣŸШůĲƣƖŸƓŸũŔƣċŰŸШƚĲƖƻŔƣŸЮШ?ќċũƣƖċШƓarte, la rilevanza di 
tali previsioni trova nella realizzazione della tramvia un presupposto essenziale alla strategia di 
ƚƻŔũƨƓƓŸШċĬШĲƚƚĲШƚŸƣƣĲƚċЯШƓĲƖШĦƨŔШũċШĦŸƚƣƖƨǍŔŸŰĲШĬĲũũċШƣƖċůƻŔċШĬċШƨŰШũċƣŸШĲШũќĲƚƓċŰƚŔŸŰĲШŔŰƚĲĬŔċƣŔƻċШ
ĬċũũќċũƣƖŸШƚŔШљƚŸƚƣĲŰŊŸŰŸњШċШƻŔĦĲnda. 
 

 
 
Figura 1. 18 ш Veduta della Piana tra Firenze e Sesto Fiorentino, interessata al passaggio della tramvia e a rilevanti previsioni 
insediative. 
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ÅċƓƓŸƖƣŸШĬĲũũċШƣƖċůƻŔċШĦŸŰШũĲШċũƣƖĲШŔŰŉƖċƚƣƖƨƣƣƨƖĲШĬŔШƣƖċƚƓŸƖƣŸШ
ĲƚŔƚƣĲŰƣŔШĲШĬŔШƓƖŸŊĲƣƣŸ 
 
Il prolungamento della linea T2 della tramvia verso Sesto Fiorentino si inserisce in un contesto 
urbanizzato densamente infrastrutturato e interessato da importanti progetti di sviluppo dei diversi 
sistemi di trasporto a scala metropolitana, regionale e nazionale. 
Rinviando per quanto riguarda il sistema tramviario, di cui la linea 2.2 fa parte, al Capitolo 1 e 
ċũũќ ƓƓĲŰĬŔĦĲШ ΝШdi questa relazione, di seguito sono analizzate in modo sintetico le 
interazioni/interferenze fra il tracciato oggetto di valutazione, le dotazioni esistenti e i progetti di 
potenziamento delle infrastrutture e dei servizi relativi agli altri modi di trasporto, destinati a incidere, 
direttamente o indirettamente, sullċШƖĲċũŔǍǍċǍŔŸŰĲШĬĲũũќŸƓĲƖċШĲШƚƨũ suo funzionamento. 
 

ÉfÉÑE~ Ш[EÅÅ§éf Åf§ 
Le sinergie attivabili tra ferrovia (ŰĲũũċШũŸŊŔĦċШĬŔШƨŰќċƖƣŔĦŸũċǍŔŸŰĲШŉƖċШƚĲƖƻŔǍŔШĬŔШũŔƻĲũũŸШƖĲŊŔŸŰċũĲШĲШ
metropolitano) e tramvia (ĦőĲШ ĦŸůĤŔŰċШ ŔũШ ƚĲƖƻŔǍŔŸШ ƨƖĤċŰŸШ ƚƨШ ĬŔƖĲƣƣƖŔĦŔШ љŉŸƖƣŔњШ ĦŸŰШ ƨŰШ ƚĲƖƻŔǍŔŸШ
metropolitano relativamente più capillare rispetto a quello offerto dai treni) rappresentano 
ƨŰќŸƓƓŸƖƣƨŰŔƣěШŔƖƖŔŰƨŰĦŔċĤŔũĲ per la creazione di un sistema integrato su ferro competitivo con il 
ƣƖċƚƓŸƖƣŸШƓƖŔƻċƣŸШŔŰШƨŰќċƖĲċШĦċƖċƣƣĲƖŔǍǍċƣċ, da un lato, da una rete ferroviaria ramificata lungo cui si è 
ċĬĬĲŰƚċƣŸЯШƚƣŸƖŔĦċůĲŰƣĲЯШŊƖċŰШƓċƖƣĲШĬĲũũќŔŰƚĲĬŔċůĲŰƣŸШĲЯШĬċũũќċũƣƖŸ, da un tasso di motorizzazione 
individuale tra i più alti ĬќEƨƖŸƓċ.7 
Le possibilità concrete di pervenire a una tale integrazione si basano sulla prospettiva di liberare dal 
ƣƖċŉŉŔĦŸШ ĬŔШ ũƨŰŊċШ ƓĲƖĦŸƖƖĲŰǍċШ љƻĲũŸĦĲњШ ŊƖċŰШ ƓċƖƣĲШ ĬĲŔ binari di superficie delle linee ferroviarie 
convergenti su Firenze (ed in particolare quelli che attraversano le aree più dense di popolazione, 
ċƣƣŔƻŔƣěШĲШƖĲũċǍŔŸŰŔШŉƨŰǍŔŸŰċũŔШċШŸƻĲƚƣШĬĲũШĦċƓŸũƨŸŊŸьШċШƚĲŊƨŔƣŸШĬĲũШĦŸůƓũĲƣċůĲŰƣŸШĬĲũШƣƨŰŰĲũШĬĲũũќċũƣċШ
velocità ferroviaria sotto la cittàЯШĬĲũũċШŰƨŸƻċШƚƣċǍŔŸŰĲШƓċƚƚċŰƣĲШљ7ĲũŉŔŸƖĲњЯШċŰĦőќĲƚƚċШŔŰƣĲƖƖċƣċЯШĲШĬĲlle 
ċũƣƖĲШŸƓĲƖĲШĦŸŰŰĲƚƚĲШċũũċШљƓĲŰĲƣƖċǍŔŸŰĲШƨƖĤċŰċњШĬŔШ[ŔƖĲŰǍĲШĬĲũШƚŔƚƣĲůċШ éЯШƚĲĦŸŰĬŸШũŸШƚĦőĲůċШdefinito 
in sede di Conferenza dei servizi nel lontano 1999 (per quanto riguarda il tracciato) e nel 2003 (per 
quanto riguarda la stazione). Dopo molti anni di incertezze, i lavori, affidati nel 2022 a un nuovo pool di 
imprese, sono ora giunti a uno stadio avanzato, per cui si prevede che il nuovo assetto infrastrutturale 
possa essere operativo entro il 2030, più o meno in contemporanea con il completamento del sistema 
tramviario fiorentino. 
Nel frattempo, sulla base di un Accordo Quadro tra Regione Toscana e RFI sottoscritto nel 2016, la cui 
attuazione ha subito, a sua volta, notevoli ritardi, e del successivo Accordo Quadro del 2022,  la linea 
Firenze-Prato-Pistoia dovrebbe assistere ad un progressivo incremento delle corse fino ad arrivare ad 
un cadenzamento di 15 minuti nelle stazioni Firenze Rifredi, Firenze Castello e Prato Centrale, 
alternando i treni provenienti da SMN e da Firenze Statuto (stazione passante sulla linea di cintura, che 
raccoglie i servizi dal Valdarno e dalla Val di Sieve). 
xќċĦĦŸƖĬŸШĬĲũШΞΜΝΣШĿШŔũШƖŔŉĲƖŔůĲŰƣŸШƨƣŔũŔǍǍċƣŸШŰĲũШÂÖ~ÉШĬĲũũċШ9ŔƣƣěШ~ĲƣƖŸƓŸũŔƣċŰċШĬŔШ[ŔƖĲŰǍĲШŰĲũũċШ
ƓƖĲŉŔŊƨƖċǍŔŸŰĲШĬŔШĬŔƻĲƖƚŔШůŸĬĲũũŔШĬŔШĲƚĲƖĦŔǍŔŸШƓĲƖШŔŰƣĲŊƖċƖĲШŔШƚĲƖƻŔǍŔШŉĲƖƖŸƻŔċƖŔШƖĲŊŔŸŰċũŔШŰĲũũќŸŉŉĲƖƣċШĬŔШ
trasporto pubblico entro il bacino metropolitano. ÑƖċШƕƨĲƚƣŔЯШŔũШůŸĬĲũũŸШĬŔШĲƚĲƖĦŔǍŔŸШљĦċƓŔũũċƖĲњШƓƖĲƻĲĬĲШ
di equiparare la stazione di Sesto Fiorentino a Firenze Rifredi e Prato Centrale, nelle quali la frequenza 
a regime sulla tratta in questione sarĲĤĤĲШƨũƣĲƖŔŸƖůĲŰƣĲШċƨůĲŰƣċƣċШĬċũũќċƓƓŸƖƣŸШĬĲŔШƣƖĲŰŔШƖĲgionali 
provenienti da Lucca.  
ÖŰќƨũƣĲƖŔŸƖĲШƓƖĲƻŔƚŔŸŰĲШƖċƣŔŉŔĦċƣċШŰĲŊũŔШċĦĦŸƖĬŔШƣƖċШÅĲŊŔŸŰĲШÑŸƚĦċŰċШĲШÅ[fШƖŔŊƨċƖĬċШũċШĦŸƚƣƖƨǍŔŸŰĲШĬŔШƨŰċШ
ŰƨŸƻċШŉĲƖůċƣċШŉĲƖƖŸƻŔċƖŔċШљ]ƨŔĬŸŰŔњШƚƨũũċШũŔŰĲċШÂŔƚċŰċШŔŰШĦŸƖƖŔƚƓŸŰĬĲŰǍċШĬĲũũќŸůŸŰŔůċШŉĲƖůċƣċШĬĲũũċШ
T2. 
 

 
7 Inserire qualche dato. 
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Figura 1. 19 - Il nodo ferroviario di Firenze (in verde) e le linee potenzialmente interessate a un Servizio Metropolitano Regionale 
(in blu) nel contesto del sistema ferroviario regionale (in grigio). I cerchietti vuoti indicano le fermate ferroviarie di progetto 

Con questi presupposti, assumendo come orizzonte il 2030, Sesto Fiorentino potrebbe beneficiare: 
π ĬŔШƨŰШƚĲƖƻŔǍŔŸШŉĲƖƖŸƻŔċƖŔŸШċĬШĲũĲƻċƣċШŉƖĲƕƨĲŰǍċШƓĲƖШŔũШĦŸũũĲŊċůĲŰƣŸШĬŔƖĲƣƣŸШĦŸŰШŔũШĦĲŰƣƖŸШĬŔШ[ŔƖĲŰǍĲШĲШ
ĦŸŰШÂƖċƣŸб 
π ĬŔШƨŰШƚĲƖƻŔǍŔŸШƣƖċůƻŔċƖŔŸШĦŸŰШŉƖĲƕƨĲŰǍċЯШƚĲĦŸŰĬŸШƓƖŸŊƖċůůċЯШĬŔШƓŸĦŸШƚƨƓĲƖŔŸƖĲШƓĲƖШĦŸũũĲŊċƖĲШƣƖċШũŸƖŸЯШ
ŔŰШƓċƖƣŔĦŸũċƖĲЯШŔũШĦĲŰƣƖŸШĦŔƣƣěЯШŔũШÂŸũŸШƚĦŔĲŰƣŔǯĦŸШĲШŔũШƕƨċƖƣŔĲƖĲШĬŔШ ŸƻŸũŔШċШ[ŔƖĲŰǍĲШыĦŸũũĲŊċůĲŰƣŸЯШ
ƕƨĲƚƣќƨũƣŔůŸЯШƖĲƚŸШŸũƣƖĲůŸĬŸШĲǭŔĦŔĲŰƣĲШĬċũũċШĲũŔůŔŰċǍŔŸŰĲЯШŰĲũũќƨũƣŔůċШƻĲƖƚŔŸŰĲШĬĲũШÂ[ÑEЯШĬĲũũċШ
ƖŸƣƣƨƖċШĬŔШĦċƖŔĦŸШƓƖĲƚƚŸШũќċƣƣƨċũĲШƣĲƖůŔŰċũШĬĲũũċШÑΞьШŸũƣƖĲШĦőĲШƓĲƖШƖċŊŊŔƨŰŊĲƖĲШũќċĲƖŸƓŸƖƣŸб 

π ĬĲũũċШĦŸůĤŔŰċǍŔŸŰĲШŉƖċШƚĲƖƻŔǍŔŸШƣƖċůƻŔċƖŔŸШĲШŉĲƖƖŸƻŔċƖŔŸШƚƨШƣƖċŊŔƣƣŔШƚŔċШůĲƣƖŸƓŸũŔƣċŰŔШĦőĲШƖĲŊŔŸŰċũŔЯШ
ċƓƓƖŸǯƣƣċŰĬŸШĬĲũũċШƓŸƚƚŔĤŔũŔƣěШĬŔШŔŰƣĲƖƚĦċůĤŔŸШŉƖċШũĲШĬƨĲШůŸĬċũŔƣěШŔŰШĦŸƖƖŔƚƓŸŰĬĲŰǍċШĬĲũũĲШƚƣċǍŔŸŰŔШ
ŉĲƖƖŸƻŔċƖŔĲШĬŔШ9ċƚƣĲũũŸШыƚĲƖƻŔƣċШĬċũũċШũŔŰĲċШΞЮΞьШĲШ]ƨŔĬŸŰŔШыƚĲƖƻŔƣċШĬċũũċШÑΞьЮШÖŰќĲƻĲŰƣƨċũĲШƖĲƻŔƚŔŸŰĲШĬĲũШ
ƓƖŸŊĲƣƣŸШĦőĲЯШƣĲŰĲŰĬŸШĦŸŰƣŸШĬĲũũċШƖŔĦőŔĲƚƣċШċƻċŰǍċƣċШċŰĦőĲШĬċũШ9ŸůƨŰĲШĬŔШÉĲƚƣŸШыĦőĲШƕƨŔШƚŔШŔŰƣĲŰĬĲШ
ƚŸƚƣĲŰĲƖĲьШљċƻƻŔĦŔŰċƚƚĲњШũċШƣƖċůƻŔċШċũũċШƚƣċǍŔŸŰĲШüċůĤƖċШċƨůĲŰƣĲƖĲĤĤĲШƚŔŊŰŔǯĦċƣŔƻċůĲŰƣĲШŔũШŊƖċĬŸШ
ĬќŔŰƣĲŊƖċǍŔŸŰĲШŉƖċШŔШĬƨĲШƚŔƚƣĲůŔШċШƻċŰƣċŊŊŔŸШŔŰШƓċƖƣŔĦŸũċƖĲШĬĲũũќċĦĦĲƚƚŔĤŔũŔƣěШĬĲũШÂŸũŸШƚĦŔĲŰƣŔǯĦŸШĲШ
ƣĲĦŰŸũŸŊŔĦŸЮШÉŔШċƻƖĲĤĤĲШŔŰŉċƣƣŔШƨŰċШƚƓĲĦŔċũŔǍǍċǍŔŸŰĲШĬĲũũĲШƚƣċǍŔŸŰŔШŰĲũũќŔŰƣĲƖƚĦċůĤŔŸШĦŸŰШũċШũŔŰĲċШΞЮΞШ
ŔŰШƖċŊŔŸŰĲШĬĲũũĲШƓƖŸƻĲŰŔĲŰǍĲаШ9ċƚƣĲũũŸШƓĲƖШŊũŔШƨƣĲŰƣŔШĬŔƖĲƣƣŔШċũШÂŸũŸШĬċũШĦĲŰƣƖŸШĬŔШ[ŔƖĲŰǍĲШĲШĬċŔШƚĲƣƣŸƖŔШ
ƨƖĤċŰŔШŸƖŔĲŰƣċũŔШĬĲũШ9ŸůƨŰĲШĲШĬĲũũċШ9ŔƣƣěШ~ĲƣƖŸƓŸũŔƣċŰċЯШ]ƨŔĬŸŰŔЯШƓĲƖШŊũŔШƨƣĲŰƣŔШƓƖŸƻĲŰŔĲŰƣŔШĬċШEůƓŸũŔШ
ĲШĬċũũċШĦŸƚƣċЯШüċůĤƖċШƓĲƖШƕƨĲũũŔШĬċШÂƖċƣŸрÂŔƚƣŸŔċЮ 

 

EÅ§Â§ÅÑ§Ш ~EÅf]§ШéEÉÂÖ99f 
xќċůƓũŔċůĲŰƣŸШ ĬĲũũќċĲƖŸƓŸƖƣŸШ ĬŔШ ÂĲƖĲƣŸũċ, con una nuova pista orientata parallelamente 
ċũũќċƨƣŸƚƣƖċĬċЯШè un tema sensibile dello sviluppo territoriale nella Piana di Firenze, che vede su 
posizione contrapposte il Comune di Firenze e la Regione Toscana (favorevoli al progetto) e i Comuni 
ĬĲũũќőŔŰƣĲƖũċŰĬШĲШƕƨĲũũŸШĬŔШÂƖċƣŸШыĦŸŰƣƖċƖŔь. 
?ŸƓŸШũќċĦĦċŰƣŸŰċůĲŰƣŸШĬċШƓċƖƣĲШĬŔШÑŸƚĦċŰċШ ĲƖŸƓŸƖƣŔШÉƓċШĬĲũũċШƓƖŔůċШƻĲƖƚŔŸŰĲШĬĲũШ~ċƚƣĲƖШĬŔШÉƻŔũƨƓƓŸШ
ċĲƖŸƓŸƖƣƨċũĲШċũШΞΜΞΦЯШĦőĲШŰĲũШΞΜΝΤШċƻĲƻċШŸƣƣĲŰƨƣŸШĬċũШ~ŔŰŔƚƣĲƖŸШĬĲũũќ ůĤŔĲŰƣĲШƓċƖĲƖĲШĬŔШĦŸůƓċƣŔĤŔũŔƣěШ
ambientale per uno scenario di crescita media (cioè fino a una soglia massima di 4,5 mln 
passeggeri/anno) accompagnato da numerose prescrizioni ambientali, nel 2022 è stata presentata una 
completa review del progetto, ora traguardato al 2035 e con uno scenario di crescita media a regime 
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innalzato a 5,8 milioni di passeggeri, recante un assetto del landside (terminal passeggeri, accessibilità 
e sistemazioni al contorno) del tutto diverso da quello precedente, che è stato preso a riferimento per 
ũќĲũċĤŸƖċǍŔŸŰĲШĬĲũШÂ[ÑEШĬĲũũċШũŔŰĲċШΞЮΞЮ  
 

 
Figura 1. 20 ш Toscana Aeroporti, PƖŸƓŸƚƣċЮĬŔЮƓƖŸŢĲĦƣЮƖĲƻŔĲƽЮĬĲũЮƓŔċŰŸЮĬŔЮƚƻŔũƨƓƓŸЮċĲƖŸƓŸƖƣƨċũĲЮċũЮΥΣΦΨЮĬĲũũѢċĲƖŸƓŸƖƣŸЮĬŔЮ[ŔƖĲŰǍĲ 
(2022). Diagrammi di identificazione Aree di Sosta, Viabilità di Servizio e Linee Tramviarie e schema di integrazione della nuova 
linea Tramviaria per Sesto Fiorentino 

Raccolte le osservazioni provenienti dal Dibattito pubblico, svoltosi in ottemperanza della LRT 46/2013 
ƣƖċШũċШŉŔŰĲШĬĲũШΞΜΞΞШĲШũќŔŰŔǍŔŸШĬĲũШΞΜΞΟЯШĲШle raccomandazioni della Sottocommissione competente del 
~ŔŰŔƚƣĲƖŸШĬĲũũќ ůĤŔĲŰƣĲШnella fase preliminare di VAS (scoping), conclusasi a dicembre 2023, lo Studio 
Ambientale dello scalo, su un progetto revisionato in base a tali contributi , è stato avviato nel maggio 
2024 alla successiva procedura integrata VIA-VAS. A seguito delle richieste di integrazioni trasmesse a 
luglio dal Ministero, comprensive di nuove opere riguardanti soprattutto aspetti idraulici per un totale 
ĬŔШĦċЮШΣΜШůũŰШқШыŔŰШċŊŊŔƨŰƣċШċŔШΠΠΜШůũŰШқШƓƖĲƻĲŰƣŔƻċƣŔ), Toscana Aeroporti ha deciso di propria iniziativa, 
per limitare i costi complessivi, di ridimensionare significativamente gli interventi per la parte del 
landside. Al momento della stesura di questa relazione, il nuovo progetto, trasmesso al Ministero 
ċũũќŔŰŔǍŔŸШĬŔШĬŔĦĲůĤƖĲШΞΜΞΠЯШŰŸŰШĿШstato ancora reso noto, ma dalle informazioni diffuse dagli organi di 
stampa si sa che contempla anche il ridisegno del tratto iniziale della tramvia verso sesto Fiorentino. 
xĲШůŸĬŔŉŔĦőĲШċƓƓŸƖƣċƣĲШċũШƓƖŸŊĲƣƣŸШĬĲũШƣĲƖůŔŰċũШƓċƚƚĲŊŊĲƖŔШĬĲũũќċĲƖŸƓŸƖƣŸШ ЮШéĲƚƓƨĦĦŔШĲШquelle attese 
ƓĲƖШũќċƖĲċШdi Castello conseguenti la predisposizione di una nuova variante al PUE (v. capitolo 
precedente) fanno sì che per i primi 2,4 km ca., su 6,2 km totali, il tracciato della linea 2.2 sviluppato 
nel PFTE in approvazione debba essere integralmente rivisto. 
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ÉÑÅ ? ШEñÑÅ ÖÅ7   Ш~Eüü  рÂEÅ[EÑÑfШÅf9 É§xf 
ШƓċƖƣŔƖĲШĬċŔШƓƖŔůŔШƚƣƨĬŔШĬŔШƓŔċŰŔǯĦċǍŔŸŰĲШŔŰƣĲƖĦŸůƨŰċũĲШĦŸŰǰƨŔƣŔШŰĲũũŸШљÉĦőĲůċШƚƣƖƨƣƣƨƖċũĲШĬĲũũќċƖĲċШ
ůĲƣƖŸƓŸũŔƣċŰċШ[ŔƖĲŰǍĲрÂƖċƣŸрÂŔƚƣŸŔċњШĬĲũШΝΦΦΜЯШũċШ~ĲǍǍċŰċрÂĲƖŉĲƣƣŔШÅŔĦċƚŸũŔШĿШƚƣċƣċШĦŸŰĦĲƓŔƣċШĦŸůĲШŔũШ
ƓƖŔŰĦŔƓċũĲШċƚƚĲШƻŔċƖŔŸШĬŔШĦŸũũĲŊċůĲŰƣŸШƻĲũŸĦĲЯШċũƣĲƖŰċƣŔƻŸШċũũќ ƨƣŸƚƣƖċĬċШĬĲũШÉŸũĲШċШĦƨŔШĦŸƖƖĲШƓċƖċũũĲũċЯШ
ĬĲũũċШĦŸŰƨƖĤċǍŔŸŰĲШƣƖċШ[ŔƖĲŰǍĲШĲШÂƖċƣŸЮШxċШƚƣƖċĬċЯШũċШĦƨŔШƖŔũĲƻċŰǍċШƚƣƖċƣĲŊŔĦċШĿШƚƣċƣċШĦŸŰŉĲƖůċƣċШĬċШċũũŸƖċШ
ŔŰШƣƨƣƣŔШŔШƓŔċŰŔШƨƖĤċŰŔƚƣŔĦŔШĬĲŔШ9ŸůƨŰŔШŔŰƣĲƖĲƚƚċƣŔШĲШŰĲŔШĬŔƻĲƖƚŔШƚƣƖƨůĲŰƣŔШĬŔШƓƖŸŊƖċůůċǍŔŸŰĲШĬĲŊũŔШ
ŔŰƣĲƖƻĲŰƣŔШĲШĬĲŊũŔШŔŰƻĲƚƣŔůĲŰƣŔШŔŰШůċƣĲƖŔċШĬŔШƣƖċƚƓŸƖƣŔШĬŔШĦƨŔШƚŔШĿШĬŸƣċƣċЯШŰĲũШĦŸƖƚŸШĬĲũШƣĲůƓŸЯШũċШÅĲŊŔŸŰĲШ
ÑŸƚĦċŰċ8ЯШĿШŉŸƖůċƣċЯШŔŰШĦŸŰƣŔŰƨŔƣěШĦŸŰШŔũШƣƖŸŰĦŸШљƚƣŸƖŔĦŸњШĬĲũũċШ?ĲĦũċƚƚċƣċШĬŔШÂƖċƣŸЯШċƓƓċƖƣĲŰĲŰƣĲШċũШ
ƣƖċĦĦŔċƣŸШŸƖŔŊŔŰċƖŔŸШĬĲũũċШ[ŔƖĲŰǍĲр~ċƖĲЯШĬċШƨŰċШƚĲƖŔĲШĬŔШũŸƣƣŔЯШĦŸůƓƖĲƚŔШŔШƖċĦĦŸƖĬŔШƣƖċƚƻĲƖƚċũŔШĦŸŰШŔũШƚŔƚƣĲůċШ
ċƨƣŸƚƣƖċĬċũĲЯШŔĬĲŰƣŔǯĦċƣŔШĲШĦŸŰĦŸƖĬċƣŔШŔŰШƨŰШÂƖŸƣŸĦŸũũŸШĬќfŰƣĲƚċШƚŸƣƣŸƚĦƖŔƣƣŸШŔũШΞΞШũƨŊũŔŸШΝΦΦΥШĬċũũċШ
ÅĲŊŔŸŰĲШÑŸƚĦċŰċЯШĬċũũĲШÂƖŸƻŔŰĦĲШĬŔШ[ŔƖĲŰǍĲШĲШÂƖċƣŸШĲШĬċŔШ9ŸůƨŰŔШĬŔШ[ŔƖĲŰǍĲЯШÉĲƚƣŸШ[ŔŸƖĲŰƣŔŰŸЯШ9ċũĲŰǍċŰŸЯШ
9ċůƓŔШ7ŔƚĲŰǍŔŸШĲШÂƖċƣŸЯШƖĲċũŔǍǍċƣŔШŔŰШůŸůĲŰƣŔШĲШĦŸŰШĦċƖċƣƣĲƖŔƚƣŔĦőĲШĬŔƻĲƖƚĲШтШƣċŰƣŸШĦőĲЯШċШƓċƖƣŔƖĲШĬċũШ
Piano Regionale della Mobilità e della Logistica del 2004, il tema tecnico e politico del suo 
potenziamento a quattro corsie si è affiancato a quello del suo completamento. Dei cinque lotti 
complessivi ĦőĲШĦŸƚƣŔƣƨŔƚĦŸŰŸШũќċƚƚĲШƓƖŔŰĦŔƓċũĲШтШΞЯШΡ ЯШΡ7ЯШΣШĲШΤШрШũќƨŰŔĦŸШŰŸŰШċŰĦŸƖċШƖĲċũŔǍǍċƣŸШĿШŔũШŰЮШΣЯШ
ƣƨƣƣŸШŔŰƣĲƖŰŸШċũШ9ŸůƨŰĲШĬŔШÉĲƚƣŸШ[ŔŸƖĲŰƣŔŰŸЯШĬċũũċШƖŸƣċƣŸƖŔċШŊŔěШƖĲċũŔǍǍċƣċШĦŸŰШéŔċШĬĲũũќ§ƚůċŰŰŸƖŸШċũШ
ĦŸŰǯŰĲШĦŸŰШ[ŔƖĲŰǍĲЯШĬŸƻĲЯШŔŰШĦŸƖƖŔƚƓŸŰĬĲŰǍċШĬĲũũċШƚƣċǍŔŸŰĲШĬŔШ9ċƚƣĲũũŸЯШċƻƻĲƖƖěШũќŔŰŰĲƚƣŸШĦŸŰШŔũШũŸƣƣŸШΤШрШ
éŔċШ~ċƖŔŸШxƨǍŔШтШŔŰċƨŊƨƖċƣŸШŰĲũШΞΜΜΤЮШfŰШůċŰĦċŰǍċШĬŔШƣċũĲШƚĲŊůĲŰƣŸЯШŔũШĦŸũũĲŊċůĲŰƣŸШƣƖċШÂƖċƣŸШĲШ[ŔƖĲŰǍĲШ
ŉƨŰǍŔŸŰċШŸŊŊŔЯШƚĲŰǍċШƚŸũƨǍŔŸŰĲШĬŔШĦŸŰƣŔŰƨŔƣěЯШƨƣŔũŔǍǍċŰĬŸШéŔċШÂŔĲƖШÂċŸũŸШÂċƚŸũŔŰŔЯШċƚƚĲШƨƖĤċŰŸШċШƕƨċƣƣƖŸШ
ĦŸƖƚŔĲШĦŸŰШƨŰШũċƣŸШƻĲƖƚŸШũċШĦŔƣƣěШĲШũќċũƣƖŸШƻĲƖƚŸШŔũШƣĲƖƖŔƣŸƖŔŸШċŰĦŸƖċШƓƖĲƻċũĲŰƣĲůĲŰƣĲШŔŰĲĬŔǯĦċƣŸШĬĲũũċШ
ÂŔċŰċЯШ ƖċĦĦŸƖĬċƣċШ ċŊũŔШ ĲƚƣƖĲůŔШċũũċШ ~ĲǍǍċŰċрÂĲƖŉĲƣƣŔШ ÅŔĦċƚŸũŔШ ĬċШ ƨŰШ ƣƖċƣƣŸШŔŰƣĲƖůĲĬŔŸШĬŔШ éŔċШ
ĬĲũũќ§ƚůċŰŰŸƖŸШыũċƣŸШ9ċũĲŰǍċŰŸьШĲШĬċũШƣƖċƣƣŸШĬŔШéŔċШĬĲũШÑĲƖůŔŰĲШċШƚƨĬШĬĲũũċШŉĲƖƖŸƻŔċШыũċƣŸШ[ŔƖĲŰǍĲьЮШ 
 

 
 
Figura 1. 21 - Il tracciato della Strada extraurbana Mezzana-Perfetti Ricasoli definito nel 1998 

xќŸƓƓŸƖƣƨŰŔƣěШĬŔШĦŸůƓũĲƣċƖĲШũќċƖƣĲƖŔċШƚĲŊƨĲŰĬŸШŔũШƣƖċĦĦŔċƣŸШŸƖŔŊŔŰċƖŔċůĲŰƣĲШƓƖĲƻŔƚƣŸЯШĦŸůƓŸƚƣŸШĬċШƣƖĲШ
ƣƖŸŰĦőŔШĬŔƚƓŸƚƣŔШƖŔƚƓĲƣƣŔƻċůĲŰƣĲШŔŰШƓċƖċũũĲũŸШċũũќċƖŊŔŰĲШůĲƖŔĬŔŸŰċũĲШĬĲũШ9ċŰċũĲШĬŔШ9ŔŰƣċЯШċШéŔċШĬĲŔШ[ƖŔũũŔШĲШ
ċũũċШŉĲƖƖŸƻŔċШ[ŔƖĲŰǍĲрÂƖċƣŸЯШĦŸŰШƨŰШċŰĬċůĲŰƣŸШŔŰШƓċƖƣĲШƚŸƓƖċĲũĲƻċƣŸШƓĲƖШŰŸŰШŔŰƣĲƖŉĲƖŔƖĲШĦŸŰШũċШƻŔċĤŔũŔƣěШ
ŸƖĬŔŰċƖŔċЯШĿШƚƣċƣċШĬċШƕƨċũĦőĲШƣĲůƓŸШůĲƚƚċШŔŰШĬŔƚĦƨƚƚŔŸŰĲШĬċũũŸШƚƣĲƚƚŸШĦŸůƨŰĲШĬŔШÉĲƚƣŸШ[ŔŸƖĲŰƣŔŰŸШŔŰШ
ƖċŊŔŸŰĲШĬĲũũќĲǭĲƣƣŸШĤċƖƖŔĲƖċШĦőĲШƕƨĲƚƣŸШĬĲƣĲƖůŔŰĲƖĲĤĤĲШŉƖċШċƖĲĲШĬŔШƚƻŔũƨƓƓŸШƨƖĤċŰŸШрШШŔƻŔШĦŸůƓƖĲƚċШ
ƕƨĲũũċШĬĲũШÂŸũŸШƚĦŔĲŰƣŔǯĦŸШĲШƣĲĦŰŸũŸŊŔĦŸЮшЮĦőĲЯШċũШĦŸŰƣƖċƖŔŸЯШƚŔШƻŸƖƖĲĤĤĲƖŸШƚƣƖċƣĲŊŔĦċůĲŰƣĲШŔŰƣĲŊƖċƣĲШċũШ
ƖĲƚƣŸШĬĲũũċШĦŔƣƣěЮШ?ŔШƕƨŔШũĲШƓƖŔůĲШŔƓŸƣĲƚŔЯШĬŔШĦƨŔШƚŔШĿШĬĲƣƣŸШыƻЮШĦċƓŔƣŸũŸШљfũШÂ[ÑEШΞΜΞΠњьЯШĬŔШƨŰШƓĲƖĦŸƖƚŸШ
ċũƣĲƖŰċƣŔƻŸШƓċƖǍŔċũůĲŰƣĲШŔŰƣĲƖƖċƣŸШĲШĦőĲШĲƻĲŰƣƨċũůĲŰƣĲШĦŸŰƣŔŰƨŔШċШƚŉƖƨƣƣċƖĲШŔŰШƓċƖƣĲШŔũШĦŸũũĲŊċůĲŰƣŸШ
ƓċƚƚċŰƣĲШƓĲƖШéŔċШĬĲũũќ§ƚůċŰŰŸƖŸШĲШéŔċШÂċƚŸũŔŰŔШċƣƣƨċũůĲŰƣĲШŔŰШƨƚŸЮШxќĲƚŔŊĲŰǍċШĬŔШƨŰШƖŔƓĲŰƚċůĲŰƣŸШƚƨũШ
ƣƖċĦĦŔċƣŸШĲШƚƨũũċШŰċƣƨƖċШĬĲũШxŸƣƣŸШΣШĬĲũũċШ~ĲǍǍċŰċрÂĲƖŉĲƣƣŔШÅŔĦċƚŸũŔШƣƖŸƻċШċŰĦőĲШƖŔƚĦŸŰƣƖŸШŰĲũШ?ŸĦƨůĲŰƣŸШ
ĬŔШůŸŰŔƣŸƖċŊŊŔŸШĬĲũШÂÅff~ШĬĲũũċШÅĲŊŔŸŰĲШÑŸƚĦċŰċШыΞΜΞΟьЯШŔŰШĦƨŔШƚŔШŉċШĲƚƓũŔĦŔƣŸШƖŔŉĲƖŔůĲŰƣŸШċũũċШŰĲĦĲƚƚŔƣěШ
ĬŔШĦŸůƓũĲƣċƖĲШŔũШĦŸũũĲŊċůĲŰƣŸШƣƖċШÂƖċƣŸШĲШ[ŔƖĲŰǍĲЯШљŔŰĬŔƻŔĬƨċŰĬŸШяŔŰШ9ŸůƨŰĲШĬŔШÉĲƚƣŸЯШ ĬÅѐШƨŰШŰƨŸƻŸШ
ƣƖċĦĦŔċƣŸШĦőĲШƓŸƚƚċШċŰĦőĲШŉƨŰǍŔŸŰċũůĲŰƣĲШƚĲƖƻŔƖĲШŔũШxŔĦĲŸШ ŊŰŸũĲƣƣŔШĲШƻŔċШÂċĤũŸШ ĲƖƨĬċњШыƓЮШΝΡьЮ 

 
8 In ordine cronologico: PRIT т Piano Regionale delle Infrastrutture di Trasporto (1989), PRML т Piano Regionale della Mobilità 
e della Logistica (2004) e PRIIM т Piano Regionale Integrato Infrastrutture e Mobilità (2014), tuttora vigente e costantemente 
aggiornato attraverso Rapporti di monitoraggio annuali. 
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Figura 1. 22 - Il corridoio infrastrutturale del Lotto 6 della Strada Mezzana - Perfetti Ricasoli individuato dal POC di Sesto 
Fiorntino con sovrapposto il progetto. A destra: La soluzione del PFTE 2024 per il tratto della linea 2.2 lungo via Frilli con la 
relativa fermata 

 

Figura 1. 23 ш Prefigurazione di ƨŰѢŔƓŸƣĲƚŔ di tracciato alternativo, parzialmente interrato e integrato ċũũѢassetto urbanistico, 
ĦŸŰƣĲŰƨƣċЮŰĲũũċЮƚĦőĲĬċЮĬĲũũѢ ůĤŔƣŸЮĬŔЮƖŔŊĲŰĲƖċǍŔŸŰĲЮџ ƚƚĲЮƨƖĤċŰŸЮĬŔЮüċůĤƖċѠЮĬĲũЮÂ§9ЮĬŔЮÉĲƚƣŸЮ[ŔŸƖĲŰƣŔŰŸ 

 ĲũШÂÖ~ÉШĬĲũũċШ9ŔƣƣěШ~ĲƣƖŸƓŸũŔƣċŰċШĬŔШ[ŔƖĲŰǍĲШċƓƓƖŸƻċƣŸШŰĲũШΞΜΞΝЯШŔŰƻĲĦĲЯШŊƖċǍŔĲШċũũċШƚċũĬċƣƨƖċЯШċШ
ƚĲŊƨŔƣŸШĬĲũũċШĬĲũũќŔŰċƨŊƨƖċǍŔŸŰĲШŰĲũШΞΜΝΦШĬĲũШũŸƣƣŸШΡ7Ш9ċũĲŰǍċŰŸрÉĲƚƣŸЯШĬĲũũċШĬŔƖĲƣƣƖŔĦĲШÂƖċƣŸр[ŔƖĲŰǍĲЯШ
ĦŸůƓƖĲŰĬĲŰƣĲШŔũШƣƖċĦĦŔċƣŸШĬĲũũċШ~ĲǍǍċŰċрÂĲƖŉĲƣƣŔШÅŔĦċƚŸũŔШǯŰŸШċШéŔċШĬĲũũќ§ƚůċŰŰŸƖŸЯШéŔċШÂċƚŸũŔŰŔШĲШéŔċШ
xƨǍŔЯШƣċũĲШŰĲĦĲƚƚŔƣěШĬŔШĦŸůƓũĲƣċƖĲШũќŸƓĲƖċШŰŸŰШĿШƖċƻƻŔƚċƣċЯШƣċŰƣŸШĦőĲШŰĲũũŸШƚĦĲŰċƖŔŸШĬŔШƓƖŸŊĲƣƣŸШƓƖŸƓŸƚƣŸШ
ƓĲƖШũċШƻŔċĤŔũŔƣěШĬќŔŰƣĲƖĲƚƚĲШůĲƣƖŸƓŸũŔƣċŰŸШŔũШƣƖċƣƣŸШůċŰĦċŰƣĲШŔŰШ9ŸůƨŰĲШĬŔШÉĲƚƣŸШ[ŔŸƖĲŰƣŔŰŸШŰŸŰШĿШ
ŰĲƓƓƨƖĲШůĲŰǍŔŸŰċƣŸЮ 
ÉĲШĬƨŰƕƨĲШŔũШÂ[ÑEШĬĲũũċШũŔŰĲċШΞЮΞШƚŔШƓƖĲŸĦĦƨƓċШĬŔШĲƻŔƣċƖĲШĲĦĦĲƚƚŔƻĲШŔŰƣĲƖŉĲƖĲŰǍĲШƣƖċШũќŔŰŉƖċƚƣƖƨƣƣƨƖċШ
ƣƖċůƻŔċƖŔċШċũũŸШƚƣƨĬŔŸШĲШŔũШљƻĲĦĦőŔŸњШƓƖŸŊĲƣƣŸШĬĲũШxŸƣƣŸШΣШрШũќƨŰŔĦŸЯШċĬШŸŊŊŔЯШŉŸƖůċũůĲŰƣĲШũĲŊŔƣƣŔůċƣŸШŊƖċǍŔĲШ






























































































































